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1. Allgemeines

Das elektronische Kommandogerit in den Ausfiihrungen EKA und EKV ist das informationsverarbeitende
Zentrum innerhalb der Aufzugssteuerung. Es ist universell aufgebaut und kann sowohl vollrichtungsempfindlich
als auch richtungsabhingig sammelnd in Seil- und Hydraulikaufziigen eingesetzt werden.

Abhingig vom Ausbau und Komfort der gesamten Aufzugsanlage werden dem EKA/EKYV Informationen aus
Schacht und Fahrkorb an Klemmen zur Verfligung gestellt. Das EKA/EKYV leitet aus diesen Informationen
Steuerbefehle und Signale ab und stellt diese an Klemmen zur Verfiigung.

Die Elektronik des Kommandogerites ist in C-MOS-Technik aufgebaut und storsicher ausgefiihrt. Ein- und
Ausgaben, die mit Sicherheitsstromkreisen in Berithrung kommen, erfiillen die Bestimmungen der TRA.
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2. Mechanischer Aufbau

Die elektronischen Kommandogeriate EKA/EKV sind nach einem Bausteinsystem aufgebaut und in steckbare
Funktionsbaugruppen untergliedert.

Das EKA ist in 19"-Magazinbauweise ausgefiihrt und mit einer riickseitigen Leiterplatte versehen, auf der die
Magazinverdrahtung, die Buchsenleisten und die AnschluBklemmen untergebracht sind. In diese Buchsenleisten
werden sechs nachfolgend beschriebene Funktionsbaugruppen aufgesteckt. Elektronische Bauteile sind auf dieser
Leiterplatte nicht angeordnet. Der Einsatz des EKA erfolgt fiir zehn bis 15 Haltestellen.

Das vereinfachte Kommandogerdt EKV besteht aus einer Grundplatte und vier unterschiedlichen steckbaren
Funktionsbaugruppen. Auf der Grundkarte integriert sind die Stromversorgung und die Bauteile der Adapterkarte,
so daf} die Funktionsbaugruppen 2.1.1 und 2.1.2 hier entfallen.

Die Grundplatten der EKV-Reihe sind verfiigbar fiir bis zu drei, bis zu fiinf und bis zu neun Haltestellen.

Ubersicht der Grundeinheiten:

Anzahl Art der MafRle (mm)
Typ Haltestellen Grundeinheit  Breite Hohe Tiefe
EKV3/.. max. 3 Platine 290 174 175
EKVé6/.. max. 6 Platine 350 174 175
EKVY/... max. 9 Platine 420 174 175
EKA15/.. max. 15 19"-Magazin 498 177 240
Hinweis: Nicht benétigte Etagenplitze bleiben unbestiickt.

Die Typen EKA und EKV sind funktionell absolut identisch und
unterscheiden sich lediglich in der Bauart.

2.1 Funktionsbaugruppen

Alle Funktionsbaugruppen sind steckbar im Europaformat aufgebaut. Im einzelnen sind dies:

2.1.1 Adapterkarte EKA614 (nur fiir EKA...)

Diese wird eingesetzt zur Ankopplung an den Starkstromteil und die Sicherheiststromkreise. Sie trdgt auf der
Frontplatte eine verriegelbare 30-polige Steckverbindung fiir alle nach TRA auszufithrenden Anschliisse an den
Steuerschrank und die Sicherheitsschaltung.

Die Steckverbindung ist so unter dem Griffbiigel des Magazins angeordnet, dafl das Buchsenteil vor der
Adapterkarte gezogen werden mul3, um das EKA sicher von der Steuerung abzutrennen.

2.1.2 Stromversorgungskarte EKA615 (nur fiir EKA...)

Diese dient der Stromversorgung der Elektronik und Signallampen und wird tiber die auf der riickseitigen
Leiterplatte angeordneten Klemmen "24V~" mit 24Vac eingespeist. Der Strombedarf ist entsprechend der
anzuschlieBenden Lampenlast zu ermitteln und darf bis zu 4A betragen.

Auf der Frontplatte sind drei von vorn auswechselbare Sicherungen angebracht. Die beiden unteren dienen der
Gesamtabsicherung und sind entsprechend der Lampenlast zuziiglich 0,4A fiir die Elektronik auszulegen.

Die untere Sicherung von 0,4A ist fiir die interne Elektronik vorgesehen. Die Leuchtdiode iiber dieser Sicherung
zeigt das Vorhandensein der 12V-Elektronik-Versorgungsspannung.
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2.1.3 Steuerkarte I, EKA/EKV6121

Diese Karte iibernimmt Auswerte- und Steuerfunktionen und ist auf der Frontplatte mit einem Potentiometer zur
Einstellung der erforderlichen Standzeit von 2 bis 20 Sek. versehen. Dariiber befindet sich eine Leuchtdiode, die
wihrend des Ablaufs der Standzeit leuchtet.

Die Fahrtrichtung wird mittels der beiden unteren Leuchtdioden angezeigt. Der Transistorausgang fiir die externe
Fahrtrichtungsanzeige, belastbar mit Lampen von 6W bei 24V, ist auf die beiden AnschluBklemmen " A" und "Y"
der riickseitigen Leiterplatte herausgefiihrt. Auf dieser Steuerkarte sind zwei Programmierméglichkeiten fiir die
Fahrtrichtungsanzeige vorgesehen (siehe Punkt 3.4).

2.1.4 Steuerkarte II, EKA/EKV6131

Diese libernimmt Steuer- und Zeitablauffunktionen. Mittels dem auf der Frontplatte angebrachten Potentiometer
kann die Zeit eingestellt werden, nach deren Ablauf ein automatisches Kommando fiir die Absenkfahrt von
Hydraulikaufziigen erteilt wird. Der Zeitbereich dieser Absenkfahrt liegt zwischen 6 und 18 Minuten.

Abhingig von dieser Potentiometereinstellung erfolgt auch die Zeiteinstellung fiir die automatische Fahrt in eine
programmierte Parketage. Der Zeitbereich hierfiir ist auf der Platine durch SchlieBen der Drahtbiigelschalter S1,
S2 bzw. S3 in drei Bereichen wihlbar.

Bei einer eingestellten Absenkfahrt von zehn Minuten ergeben sich —je nach geschlossenem Drahtbiigel—
folgende Zeiten fiir die Parketagenfahrt:

S1 =280 Sek.; S2 =40 Sek.; S3 =20 Sek.;

diese Zeiten verdndern sich proportional mit der eingestellten Zeit fiir die Absenkfahrt.

Durch Schlielen der Drahtbiigelschalter S4 und S5 wird bei Einsatz des EKA/EKV in Seilaufziigen das
automatische Absenkkommando unterdriickt.

Die Parketage wird dadurch programmiert, da3 die Klemme "P" durch eine Drahtbriicke mit Klemme "K" der
gewiinschten Haltestelle auf der riickseitigen Leiterplatte verbunden wird.

2.1.5 Etagenkarte EKA/EKV6101

Diese libernimmt die Steuerungsfunktionen pro Haltestelle. Sie ist auf der Frontplatte mit zwei Leuchtdioden
versehen:

1) Standort:  fiir die Anzeige der Fahrkorbposition

2) Ruf: dient der Anzeige eines oder mehrerer eingespeicherter Rufkommandos.

Weiterhin ist eine Ruftaste vorhanden, um von der Steuerung aus ein Rufkommando geben zu kénnen. Es wurde
hierfiir das Innenkommando aus dem Fahrkorb gewihlt, was gleichzeitig eine Priifmoglichkeit fiir die Schacht-
verdrahtung bietet.

Jedem der drei auf der Etagenkarte angeordneten Rufspeicherplitze und der Standortanzeige ist ein Transistor-
ausgang zugeordnet, der mit Lampen von 6W bei 24V belastet werden kann und auf die Klemmen " A", "V¥", "K"
und "E" der riickseitigen Leiterplatte herausgefiihrt ist.

Die Programmiermoglichkeit fiir die Tiirauswahl bei zwei Fahrkorbtiiren ist in Form von abtrennbaren Dioden
vorgesehen (siche Punkt 3.3.1).

2.1.5 Endetagenkarte EKA/EKV6111

Diese unterscheidet sich von der Etagenkarte, da3 nur zwei Rufspeicherplitze und auch nur zwei
AnschlufSklemmen fiir die Rufe vorgesehen sind., da eines der AuBBenkommandos entfillt.

Sie enthélt auBerdem eine Programmiermoglichkeit fiir ein automatisches Fahrkommando, wie unter Punkt 3.9
niher beschrieben.
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3. Funktionsbeschreibung

3.1 Rufspeicherung und Sammelfunktion

Das elektronische Kommandogerit ist als Sammelsteuerung ausgefiihrt und verfiigt demzufolge pro Etage iiber

drei selektive Rufspeicherpléitze fiir Innenkommando "Fahrkorb"
AuBenruf "Ab"
AuBenruf "Auf".

Beim Sammeln werden richtungsselektiv alle Rufe erledigt, die in der einmal eingeschlagenen Fahrtrichtung
vorliegen. Erst wenn alle diese Rufe abgefahren sind, erfolgt ein Wechsel der Fahrtrichtung.
Es sind folgende Programmiermdglichkeiten fiir nachstehende Steuerungsarten vorgesehen:

3.1.1 vollrichtungsempfindlich sammeln
Die drei Rufleitungen sind selektiv an die vorgesehenen Klemmen " A", "W" und "K" anzuschlieBen.

3.1.2 abwirts- bzw. aufwirtssammeln

Die zwei Rufleitungen sind an die entsprechenden Klemmen auf der riickseitigen Leiterplatte anzuschlieBen.
Es ist auch moglich, nur durch Wahl der Anschliisse, die Sammelrichtung umzukehren, z.B. von untersten
Tiefgeschof3 bis zum Erdgeschol3 "aufwirts sammeln" und von der obersten Haltestelle bis zum Erdgeschol3
"abwérts sammeln".

3.1.3 richtungsunempfindlich sammeln
Alle Rufleitungen werden auf Klemme "K" der riickseitigen Leiterplatte gelegt.

3.1.4 nichtsammelnde Druckknopfsteuerung

Bei dieser Steuerungsart mufl die Sammelfunktion extern dadurch unterdriickt werden, dafl mit Wechselkontakten
bestiickte Ruftasten in Reihe geschaltet werden und eine Ruftaste nach Betdtigen die anderen stromlos macht.

Mit der Ruftastenkette ebenfalls in Reihe liegende Wenderkontakte verhindern die Rufgabe wihrend der Fahrt.
Diese Schaltung findet z.B. bei Lastenaufziigen Verwendung, bei denen lédngere Lade- und Entladezeiten anfallen.

3.2 Ansteuerung des Triebwerkes und Fahrtreversierung

Bei Eingang eines oder mehrerer Rutkommandos ermittelt das EKA/EKV tiiber das Kopierwerk die
einzuschlagende Fahrtrichtung und betdtigt auf der Adapterkarte (EKA) bzw. mit den Bauteilen der Adapterkarte
auf der Grundplatte (EKV) das entsprechende Fahrtrelais "F". Der sich damit schlieBende f-Kontakt dient {iber
Vorwender der Ansteuerung des Schaltschiitzes fiir das Triebwerk (Belastbarkeit des f-Konatkts: 1A bei 220Vac).

Bei Ende der Fahrt fillt das F-Relais ab und das Triebwerk setzt still bzw. geht in die langsame Fahrt tiber.

Ist die Fahrt nach Erreichen des Biindigschalters endgiiltig beendet, so muf3 von auen der Eingang b3 (Fahrt;
Reversierung) auf der Ubergabekarte stromlos gemacht werden. Die Standzeit im EKA/EKV beginnt damit zu
laufen und bringt nach Ablauf das F-Relais in der bestehenden Fahrtrichtung wieder zum Anzug.

33 Tiirsteuerungsmoglichkeiten

3.3.1 Tiirauswahl

Bei Vorhandensein von zwei Fahrkorbtiiren erfolgt die Programmierung der etagenabhéngig zu 6ffnenden Tiir
durch Abtrennen der mit "Tiir 1" und "Tiir 2" bezeichneten Dioden auf der Etagenkarte.

Es 6ffnen immer die Tiiren, deren Dioden auf der jeweiligen Etagenkarte entfernt werden.

z.B.: Diode "Tiir 1" verbleibt )
Diode "Tiir 2" wird entfernt ) Tiir 2 6ffnet
oder: beide Dioden entfernen beide Tiiren 6ffnen
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3.3.2 Tiirumsteuerung

Die Tiirumsteuerung wird iiber den AnschluBpunkt b4 auf der Adapterkarte vorgenommen: ein Potential auf
diesem AnschluBpunkt 148t den Aufzug mit geschlossener Tiir parken. Bei fehlendem Potential am Anschluf3 b4
parkt er mit offener Tiir.

3.3.3 Tiirsteuerung

Vom TS-Relais wird das Kommando "Tiir auf" erteilt, sobald am Eingang b3 (Fahrt; Reversierung) ein 220V-
Potential erscheint.

3.4 Fahrtrichtungsanzeige
Auf Steuerkarte I ist die Programmierungsmoglichkeit fiir die Fahrtrichtungsanzeige wie folgt vorgesehen:

1) Wird der 68 kQ-Programmierwiderstand in Position 3 eingelegt, so bleibt die Fahrtrichtungsanzeige  bei
Zwischenhalt bestehen und wird nach Ende einer Fahrtrichtung noch so lange gehalten, bis die Standzeit
abgelaufen ist.

2) Bei Einlegen des Widerstandes 68 kQ in Position 2 erlischt die Fahrtrichtungsanzeige bei Zwischenhalt.

35 Reservierung der Fahrtrichtung

Am Ende einer Fahrtrichtung wird die bisherige Richtung bis zum Ende der Standzeit kiinstlich aufrechterhalten.
Wihrend dieser Zeit werden neu eingehende Rufe in der gleichen Richtung bevorzugt.

Erst nach Standzeitende kann der Richtungswechsel erfolgen.

3.6 Kopierwerk

Das im Kommandogerit enthaltene Kopierwerk arbeitet nach einem zédhlenden Prinzip (siehe Punkt 4) und verfiigt
iiber einen elektronischen Speicher, von dem nach Abschaltung oder Stromausfall die letzte Zahlereinstellung fiir
einige Stunden festgehalten wird.

Mittels Kontakten am Fahrtrichtungsendschalter wird das Kopierwerk bei jeder Fahrt in eine Endhaltestelle
zwangssynchronisiert (sieche Punkt 3.9).

3.7 Inspektion

Durch Unterbrechen der 220V-Spannung an dem (Reset) Inspektionseingang b8 der Ubergabekarte werden alle im
Kommandogerit eingespeicherten Rufe geloscht. Ebenso bleibt gleichzeitig die Rufannahme gesperrt, solange
dieser Eingang spannungslos (220V) ist.

3.8 Vollast

Durch Anlagen einer 220V-Spannung an den Vollast-Eingang b2 auf der Ubergabekarte werden die im
Kommandogerit eingespeicherten AuBBenrufe aufler Betrieb gesetzt; Innenrufe werden jedoch weiterhin akzeptiert.
Die AuBlenrufe bleiben gespeichert und werden nach Weggang des Vollastsignals abgefahren.

3.9 Automatisches Fahrkommando nach Netzwiederkehr

Auf den Endetagenkarten ist die Moglichkeit einer automatischen Kommandogabe in die Endhaltestellen zu
Korrekturzwecken nach Netzausfall oder Abschaltung vorgesehen. Dafiir sind auf diesen Karten besonders
gekennzeichnete Dioden zu Programmierzwecken eingesetzt.

a)  Werden die Dioden DF auf den Endetagenkarten nicht herausgetrennt, wird nach Netzwiederkehr ein
Fahrkommando entweder in die obere oder die untere Endhaltestelle erteilt.

b)  Wird die Diode DF auf der oberen Endetagenkarte herausgetrennt, wird ein Kommando nach unten,
und beim Heraustrennen auf der unteren Karte nach oben erteilt.

¢) Werden die Dioden auf beiden Endetagenkarten herausgetrennt, unterbleibt die automatische Fahrt.
d) Kurzzeitige Netzunterbrechungen fithren nicht zu der automatischen Fahrt.
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4. Signalgeberanordnung (siehe Bild 2, 3 und 3a)

Am Fahrkorb angebrachte Impulsgeber werden von Impulsfahnen aus dem Schacht angesteuert und liefern die
Zahlimpulse fiir die Ermittlung der Fahrkorbposition an das im Kommandogerét enthaltene Kopierwerk. Je nach
Etagenabstand und Bremsverhalten des Triebwerks sind unterschiedliche Anordnungen der Impulsgeber zu
wihlen:

4.1 Bei kurzem Bremsweg und normalem Etagenabstand (Bild 2)

sind je Zwischenetage zwei Impulsfahnen erforderlich. In den Endhaltestellen entfillt die jeweils letzte davon und
wird durch einen Kontakt des Fahrtrichtungsendschalters ersetzt, der auch gleichzeitig der Korrektur dient. Es ist
bei dieser Anordnung zu beachten, dal3 z.B. bei groBBer werdendem Bremsweg der Abstand "a" in Bild 2 zwischen
den beiden Impulsfahnen nur so klein werden darf, daf eine sichere Impulsgabe gewéhrleistet bleibt. Hierfiir gilt

der Erfahrungswert von minmd. 1/10 der maximalen Fahrtgeschwindigkeit in m/s.

4.2

Bei grofliem Bremsweg oder kleinem Etagenabstand (Bild 3)
beginnen die Impulsfahnen zu {iberlappen und es muf3 eine zweite Impulsgeberebene eingefiihrt werden.

Da auch die Impulsfahne in der Endhaltestelle mit dem Fahrtrichtungsendschalter sich tiberschneidet, ist durch die
SchaltungsmaBnahme in Bild 3a die Funktion des jeweiligen Korrekturendschalters zu unterdriicken.

Es ist zu beachten, da3 der Abstand "b" in Bild 3 zwischen Impuldsfahne und Biindigfahne nur so klein werden
darf, dal der Zéhlimpuls sicher gekommen ist, bevor die Biindigfahne erreicht wird um umgekehrt.

Funktionen der Halbleiter auf den EKA/EKV-Karten

5.

Steuerkarte I:

IC1, IC2 Standzeit, Fahrtrelais
IC3 Reset, Tlirreversierung
T1,T7,T13 Standzeit

T2 AB-Relais

T3 AUF-Relais

T4, T11 TS-Relais

T5 Anzeige AB

T6 Anzeige AUF

T8 T2-Relais

T9 T1-Relais

T10, T12 Reset / Inspektion

Steuerkarte II:

IC1, IC3, IC5 Zahlimpulsverarbeitung
1C2 Parkzeit, Riicksendezeit
IC4 Fahrtrichtungsspeicher
T1, T2 LED-Anzeige

T3, T6 Parketage

T4, T5 Absenkfahrt

T7, T8 Richtung

T9 Sammel AUF

T10 Sammel AB

Etagenkarte / Endetagenkarte:

IC1, T1, T2 Ruf AUF; Einschaltruf (nur bei Endetage)

IC2, T3, T4 Ruf AB

1C3, T5, T6 Ruf Fahrkorb

IC4 Haltimpuls, LED-Anzeige Ruf

IC5, T12 Etagenzahl-Flip-Flop

T7, T8 Etagenanzeige

T9 Tiirauswahl

T10 Standort-LED

T11 Ruf-LED
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Anordnung der Signalgeber am Fahrkorb und im Schacht

7.
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