EKM8 Mikroprozessor-gesteuertes KOMMANDOTEIL
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EKM8-Grundkarte 1276 Zusatzkarte Z6, 1300

Das mikroprozessor-gesteuerte Kommandoteil EKM 8 ist kompakt aufgebaut und
universell fir Seil- und Hydraulikanlagen einsetzbar.

In der Grundausfthrung ist es fur 6 Halt auf/ab-sammelnd oder fir 8 Halt absammelnd
konzipiert. Mit Zusatzkarte, unter Einsatz verschiedener Steckmodulen ist es sowohl
flir mehr Haltestellen als auch fir andere Steuerungsaufgaben erweiterbar.

Die Prozesssteuerung ermdglicht die Realisierung vieler Steuerungs- und
Uberwachungsaufgaben und erlaubt auch eine Fehlerdiagnose.

Uber die normalen Aufzugfunktionen hinaus wie Sammeln, verschiedene Tiirsteuerungen,
Laufzeittiberwachung und Sonderfahrten sind viele weitere Funktionen moglich und in
dem Programm enthalten.

Das aufgrund einer guten Struktur ibersichtlich aufgebaute Programmpaket ermdglicht
die Nachristung von weiteren Funktionen oder Sonderprogrammen und macht das EKM 8
zUu einer vielseitigen und flexibel aufgebauten Steuerungskomponente.

Das EKM 8 ist unter Beachtung der TRA 200 aufgebaut und montagefreundlich
gestaltet. Alle Ein-und Ausgdnge sind Uber Optokoppler und Relais potentialméBig
abgetrennt. Weiter sind viele MaBnahmen getroffen, um eine hohe EMV zu erreichen.
Ein- und Ausgangssignale werden durch LED-Anzeigen signalisiert. Die
Stromversorgung erfolgt stabilisiert von einem Schaltregler mit hohem Wirkungsgrad.

Technische Daten:

Versorgungsspannung: 24 V, DC, unstabilisiert
Steuerausgaben: max. 220 V, AC, Uber Relais
Steuereingaben: 24 v, DC, Uber Optokoppler
Abmessungen Grundkarte: B x H = 250 x 180 mm
Zusatzkarte: B x H = 165 x 180 mm
Einbautiefe incl. Steckmodulen: 100 mm
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Geradateaufbau

und Baugruppen.

Bestell-Nr. Sammelprinzip. Rufquittierung Standortausgabe Zusatzkarte
Kabine auBen Z6
EKM 2E - - - - -
EKM 8QS richtungsunabh. Jja - Jja -
EKM 8QQS abwarts Jja Jja Jja -
EKM 6Q0QQS auf/ab ja Jja ja -
EKM 1600S abwarts Jja Jja Jja Jja
EKM 8QQQS auf/ab ja ja ja ja
EKM 160Q0QQS auf/ab ja Jja ja ja
Zu diesen Gerdten gehdren folgende Baugruppen:
EKM 1276 Grundkarte EKM 8
EKM 1231 8 Eingaben fir Ubernahme von 76
EKM 1271 (Q) 8 Rufeingaben mit Quittierung
EKM 1272 (S) 8 Standortausgaben
EKM 1275 8 Open-Collector-Ausgaben fiir Ubergabe an Z6
EKM 1300 (Z6) Zusatzkarte mit 6 Steckplatzen
EKM 1304 (Q) 8 Rufeingaben mit Quittierung
EKM 1306 (S) 8 Standortausgaben
EKM Blockschaltbild :
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2 Aufbau und Ausbaustufen

Das mikroprozessor-gesteue
besteht aus:

2.1 Grundausfihrung

Grundkarte 1276
Steckmodul 1271
Steckmodul 1272

2.2 Grundausfihrung mit E
Grundkarte 1276
Zusatzkarte 1300
Steckmodul 1304
Steckmodul 1306

2.3 Ausbaustufen

rte Kommandoteil ist modular aufgebaut und

mit 3 Steckpléatzen Abm.: 250 x 180 mm
fir 8 Rufeingaben Abm.: 105 x 68 mm
fiir 8 Standortausgaben Abm.: 105 x 68 mm

rweiterungsteil

mit Ubergabemodulen 1231 und 1275

mit 6 Steckplédtzen Abm.: 165 x 180 mm
fiir 8 Rufeingaben Abm.: 105 x 75 mm

fiir 8 Standortausgaben Abm.: 105 x 75 mm

EKM Halt. Sammel - Grund- Rufein- Standort-

Bestell-Nr. max. art aufbau gabe Ausgabe Darst.
im
Anhang

Grundausfihrung 1276 1271 1272

EKM2E 2 - 1 x - - Bl. 21

EKM6QQQS 6 auf/ab 1 x 2 x 1 x Bl. 22

EKM7Q0S 7 auf od. ab 1 x 2 X 1 x Bl. 23

EKM8QQS 8 ab 1 x 2 X 1 x Bl. 24

mit Erweiterungsteil 1276 mit 1304 1306

1231/1275

EKM8QQQS 8 auf/ab 1 x 3 x 1 x Bl. 25

EKM16QQS 16 ab 1 x 4 x 2 X Bl. 26

EKM16QQQS 16 auf/ab 1 x* 6 X 2 x Bl. 27

In den Darstellungen im Anhang ist der Aufbau jeder Baustufe ersichtlich.

* Die Zusatzkarte 130
Standortausgabe "Ka
das zweite Z-Modul

0 wird hier 2 x bendtigt. Durch Benutzung der BCD-
rte 1277" auf Steckplatz x2 auf der Grundkarte kann
und die bei den Karten 1306 entfallen.
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3 Steuersignal-Eingdnge "el bis el0"

Das EKM verfiligt idber insgesamt 10 Steuersignal-Eingédnge, die tUber die Klemme el bis
el0 zugeftihrt werden. Die Signalspannung von 24 V. fiir die Eingdnge wird im EKM
erzeugt und ist an der Klemme V2 abzugreifen.

Steuersignale kommen aus dem Schacht, von den Antriebsschiitzen, von den
Sicherheitseinrichtungen und anderen Teilen des Aufzuges und liefern der Elektronik
des EKM die fir die Steuerung erforderlichen Kriterien. Beispiele dafir sind die
Standortbestimmung der Kabine im Schacht, die Antriebs- und Tirsteuerung und die
Signalgeber.

3.1 Klemme "el", Z&hlimpulseingang

Ober die Klemme -el- werden dem EKM die fir die Standortbestimmung - oder
Schachtkopierung- erforderlichen Z&hlimpulse zugefihrt. Da das EKM nach einem
zdhlenden Prinzip arbeitet, sind zur Erzeugung von Zahlimpulsen am Fahrkorb
Impulsschalter angebracht, die als Naherungs- oder Magnetschalter ausgebildet sind,
die aber auch als Lichtschranken oder &hnliches ausgefiihrt sein konnen. Im Schacht
angebrachte, sogenannte Zadhlfahnen oder bei Magnetschaltern Permanentmagnete,
betdtigen beim Vorbeifahren des Fahrkorbes diese Impulsschalter und veranlassen die
Impulsabgabe. Je nach Eigenschaften des Aufzuges wie Geschwindigkeit, Etagenabstand
und Kurzfahrt, unterliegt die Schachtkopierung verschiedenen Umstanden und
erfordert unterschiedliche Anordnung des Impulsgebers.

Die verschiedenen Mdglichkeiten dafir sind in den Impulspldnen dargestellt und
erlautert.

BE - EKM 8 mit zwei Zadhlimpulsen pro Etage Blatt 1
Standard I fir Aufzlige mit Verzdgerungsweg im Anhang
kleiner als der halbe Etagenabstand

BE - EKM 8 mit einem Zadhlimpuls pro Etage Blatt 2
Standard II jedoch zwei Impulsschaltern im Anhang
in zwei Z&hlebenen
fir Aufzige mit Verzogerungsweg
groRer als der halbe Etagenabstand

BE - EKM 8 wie Standard 11, jedoch mit Blatt 3
kurze Fahrt zusdtzlichen Z&hlfahnen im Anhang
im Bereich der kurzen Fahrten

Dem jeweiligen Impulsplan entsprechend ist die Einstellung der Codierschalter S40,
S42 und S52 vorzunehmen.

Einstell- und REKOBA
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3.2 Klemme "e2", Lichtschranke oder Tiir6ffnertaste

Uber die Klemme -e2- wird dem EKM ein Signal zugefiihrt, welches das Offnen der Tir
veranlaBt. Kommt Signalspannung tiber den Kontakt einer Lichtschranke oder tber den
Tiroffner-Taster, wird das Relais Tirauf erregt, der Kontakt Tirauf schlieRt und
bewirkt die Umsteuerung des Tirantriebes. Dies kann unverzdgert oder mit
Verzdgerung von ca. 1ls erfolgen, Jje nach Einstellung des Codierschalters S05. Die
Verzdgerungszeit dient dazu, den Tirantrieb bei schlieBender Tir zum Stillstand
kommen zu lassen.

Lichtschrankenkontakte oder auch Tirdffner-Tasten koénnen als SchlieR- oder
Offnerkontakte ausgebildet sein. Dieses ist an dem Codierschalter S43
parametrierbar.

Bleibt die Signalspannung Tirauf dauernd anstehen, z.B. infolge einer
Dauerunterbrechung des Lichtstrahles, dann werden bei Codierschalterstellung, S15
offen, nach einer Minute alle eingespeicherten Rufe geldscht.

Ferner kann durch SchlieBversuche ein ZwangsschlieBen der Tidr auch bei
unterbrochenem Lichtstrahl herbeigefiihrt werden. S15 geschlossen bewirkt, daB nach
30 Sek. oder nach drei SchlieBversuchen der Eingang e2 bis zum Ende der dann
folgenden Fahrt nicht mehr beachtet wird.

Bei automatischer KabinenabschluR- und Drehtir zum Schacht, muBl die Signalspannung
an e2 angelegt werden, solange die Schachttir gedffnet ist. Damit ist
gewdhrleistet, daR die KabinenabschluBtir erst nach der Schachttir schlieBt.

Bei Inspektionsmodus I wird mit e2 auch die Aufwartsfahrt gesteuert.

3.3 Klemme "e3" Biindigstellung oder unterer Tiirzonenbereich

Ober die Klemme -e3- wird dem EKM das Signal "Blndigstellung" zugefihrt. Da
Bindigschalter sowohl als SchlieR- als auch als Offner-Kontakte vorzufinden sind,
kann dieses an dem Codierschalter S44 parametriert werden.

Mit Ansprechen des Einganges e3 bei Blindigstellung f&llt das Relais "Fahrt langsam"
ab . Weiterhin wird die Laufzeitiberwachung beendet und die Tirlaufzeit gestartet.

Aufzige mit Nachregulierfahrt benutzen diesen Eingang als Bilindigsignal im unteren
Tlirzonenbereich.

3.4 Klemme "e4" Korrektur

Ober die Klemme "e4" wird dem EKM ein Signal fir die Korrektur des Standortes
zugefihrt. Dieses Signal kommt beim Anfahren der Endhaltestelle oben und unten wvon
einem fest verdrahteten Schalter. Im Falle eines Verzdhlens des Zadhlers wird die
Schachtkopierung damit zwangsweise korrigiert.

Da nur ein Korrektureingang vorhanden ist, geniligt es, die Korrektur bei
Standardaufziigen mit nur einem Schalter fiir oben und unten vorzunehmen. Die
Unterscheidung erfolgt intern mittels der vorliegenden Fahrtrichtung. Von dem
Korrektursignal wird gleichzeitig ein Z&hlimpuls abgeleitet.

Einstell- und REKOBA
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3.5 Klemme "e5", AuBensteuerung Aus

Ober die Klemme -e5- wird dem EKM ein Signal fir die Abschaltung der AuBensteuerung
zugefihrt.

Bei Anlegen der Signalspannung an e5 werden alle Rufe geldscht.
Solange das Signal anliegt

* reagiert die Kabine nur auf Innenkommandos

* bleibt die Annahme von AuBRenrufen und der Parketagenruf blockiert
* wird nur mit offener Tir geparkt.

Bei Inspektionsmodus I wird mit e5 auch die Abwartsfahrt gesteuert.

3.6 Klemme "e6", Tirzu-Taster oder Inspektionsmodus I

Uber die Klemme -e6- wird - Jje nach Codierschaltereinstellung S55 -
dem EKM ein Signal fiir das SchlieBen der Tir oder den Inspektionsmodus I zugefihrt.

* Bei Funktion Tlrzu werden die Tilren unabhdngig von einer eventuell laufenden
Standzeit geschlossen.
Bei gerade laufender Tir wird das Tirzu-Signal wahrend der Laufzeit ignoriert.

* Bei Funktion Inspektionsmodus I werden
- keine selbstdndigen Fahrten mehr durchgefihrt
- nach Zurickschalten auf "Inspektions-AUS" alle Rufe geldscht und eine
Korrekturfahrt in die unterste Haltestelle durchgefihrt.

In Abhdngigkeit der Beschaltung an den Signaleingdngen ergeben sich fir den
Inspektionsmodus I folgende Funktionen:

Beschaltung der Signaleingdnge Funktion

e6 fihrt Signalspannung Inspektion/Rickholsteuerung EIN

e6 1ist spannungslos Inspektion/Rickholsteuerung AUS

e8 fihrt Signalspannung Rickholsteuerung, Fahrt bis iber

den Notendschalter hinaus.

e8 ist spannungslos Inspektion, Fahrt bis "Bindig" im
Korrekturbereich
e2 fthrt Signalspannung, e5 ist spannungslos Fahrt Auf

e2 1st spannungs los , e5 fihrt Signalspannung Fahrt Ab

e2 und eS fihren Signal spannung keine Fahrt

Einstell- und REKOBA
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3.7 Klemme "e7". oberer Tiirzonenbereich bei Nachregqulierfahrt oder Tiirzu-Taster

Uber die Klemme -e7- wird dem EKM das Signal fiir die Nachregulierfahrt zugefihrt.
Dieses gilt fiir den oberen Tirzonenbereich.

In Abhédngigkeit von der Codierschaltereinstellung S34 und S50 kann das Signal auch
fiir die Tirzu-Funktion genutzt werden.

Der nachstehende Stromlauf stellt die Anordnung eines mit den
Schachtschalterkontakten S50, S51 und S52 Uberwachten Tirbereiches dar. Demnach
wird die Stellung "biindig" erkannt, wenn sich die Kontakte von S50 und S51 in
Uberlappender Position befinden und damit die Eingédnge e3 und e7 Signalspannung
fihren. Liegt nur an einem der Eingange von e3 und e7 ein Signal an, dann liegt
keine Bilindigstellung vor und und es erfolgt der Nachregulierbefehl. Der
Nachreguliervorgang ist zeitlich tberwacht und wird automatisch nach Ablauf der
Laufzeitiberwachung von 40 Sek. beendet. Es erfolgt dann Stillsetzen der Anlage.

Eine Nachregulierfahrt bei gedffneter Tir kann nur dann stattfinden, wenn der
Kontakt K52 des Hilfsrelais K52 geschlossen ist.

An den Codierschaltern S34 und S50 werden die verschiedenen
Nachreguliermdglichkeiten eingestellt.

S50 551 552 Sicherheitskette 'Kso K 50 Sicherheits-
% vor Tiiren Fahrt slgfslne“ kette nach
22 Tiiren
; K 51 K51 5
% Z _T {+ 24V Hilfsstromquelle) AUF AB
Z 7
{ }// ] \ Nachsteli-- v
= = A b h . ,
biindig % ; m::l;Oms: 55015314 $52 V2 (26V)
'22 jd KS0 K51
; va—l.,
% ) eT e3
%
% Biindig- EKM 8
/] [K50] [K51] [K52) anzeige
“ {TRA 228.5)
N ®

Schacht - Fahnen
{schraffierter Bgreich;
Schalter geschlossen}-

Ist der Codierschalter S50 geschlossen, dann wird bei offener Tir nachgestellt.
Hierzu werden alle in der Sicherheitskette befindlichen Tiirkontakte tiberbrickt. Der
Hilfsrelaiskontakt S52 erlaubt die Uberbriickung nur im Tiirzonenbereich, die
Schnellfahrt mul verhindert sein.

Ist der Codierschalter S50 offen und S34 geschlossen, werden vor dem Nachstellen
erst die Tiiren geschlossen. Damit kann die Uberbriickung der Sicherheitskette, der
Tirzonenschalter S52 sowie die Hilfsrelais K50, K51 sowie K52 entfallen.

Einstell- und REKOBA
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3.8 Klemme "e8", Laufzeitiiberwachung

Uber die Klemme -e8- wird dem EKM ein Signal fiir den Beginn der Laufzeit-
iberwachung zugefithrt. Die Signalspannung wird tber die in Reihe geschalteten
Ruhekontakte der Fahr- und Richtungsschiitze geleitet und liegt nur dann an, wenn
sich alle Schiitze in Ruhestellung befinden. Zieht mindestens eines davon an, dann
wird der Eingang e8 spannungslos, das EIN erkennt das Triebwerk als laufend, damit
die Sicherheitskette als geschlossen und startet nun die Laufzeitiiberwachung.

Die Laufzeitlberwachung ist mit der l&ngsten Fahrt des Fahrkorbes bei normaler
Fahrweise definiert. Sie wird nach jedem Zahlimpuls neu gestartet.

Fiir die schnelle Fahrt ist an den Codierschaltern S13 und S14 eine Einstell-
méglichkeit fiir die Uberwachungszeit von 10 bis 40 Sekunden gegeben. Die langsame
Fahrt wird fest mit 40 Sekunden Uberwacht.

Bei Laufzeitilberschreitung werden alle Rufe geldscht, die Fahrt-, Fahrtrichtungs-
und Tilrrelais zurlickgestellt und das EKM geht in Stoérung. Die gelbe LED-Anzeige
beginnt dann zu blinken, ebenso wie an dem Open-Collector-Ausgang a7 ein Blinktakt
ausgegeben wird. Das Stdrsignal mubl von Hand durch Stromunterbrechung
zurlckgestellt werden.

3.9 Klemme "e9", Feuerwehrfahrt/Vorzugsfahrt/Inspektionsmodus II

Uber Klemme -e9- wird in Abh&ngigkeit von Signaldauer und Codierschaltereinstellung
dem EKM das Signal fir Feuerwehrfahrt, Vorzugsfahrt oder Inspektionsmodus 11
zugefihrt.

3.9.1 Codierschalter S55 geschlossen.

3.9.1.1 Feuerwehrfahrt

Das Signal "Feuerwehrfahrt" - als Dauersignal an e9 - wird nach ca. einer Sekunde
erkannt und bewirkt das sofortige SchlieBen der Tir sowie die Fahrt zur
Feuerwehrebene. Die Feuerwehrebene entspricht dem ErdgeschoB geméB
Codierschaltereinstellung S30 und S31. Alle eingegebenen Rufe werden geldscht.
Eingang e2 (evtl. Lichtschranke) wird dabei ignoriert.

Eine bestehende Fahrt in Richtung zur Feuerwehrebene wird ohne Halt fortgesetzt.
Bei Fahrt in entgegengesetzter Richtung erfolgt in der nédchsten Etage ein Stop und
die Kabine fahrt ohne die Tidren zu 6ffnen in die Feuerwehrebene. Dort bleibt die
Kabine mit gedffneter Tir stehen.

3.9.1.2 Vorzugsfahrt auBen
Wird ein AuBenruf gegeben und "e9" zugleich kurzzeitig mit Signalspannung
beaufschlagt (0,5 bis 1 s), dann werden alle Rufe geldscht, und die Kabine fahrt

die rufende Haltestelle direkt an. Nach Erreichen derselben wird der normale
Fahrbetrieb wieder aufgenommen.

3.9.1.3 EKM-Steuerung fiir 2 Halt
Klemme €10 wird hierbei Rufeingang (innen) zur oberen Etage.

3.9.2 Codierschalter S55 gedffnet:

Bedeutet Inspektionsmodus II; siehe 2.10.2

Einstell- und REKOBA
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3.10 Klemme "elQ", Vollast oder Inspektionsmodus II

Ober die Klemme -el0- wird dem EKM je nach Codierschaltereinstellung ein Signal fiur
Vollast oder den Inspektionsmodus 11 zugefihrt.

3.10.1 Codierschalter S55 geschlossen

3.10.1.1 Vollast

Solange Signalspannung an el0O liegt,
Aubenrufe bleiben gespeichert.

3.10.1.2 EKM-Steuerung fiir 2 Halt

Klemme -el0- wird hierbei Rufeingang (innen)

reagiert die Kabine nur auf Innenrufe.

Die

zur unteren Etage.

3.10.2 Codierschalter 855 gedffnet: Bedeutet Inspektionsmodus II

In Abh&ngigkeit der Beschaltung an den Signaleingdngen ergeben sich fir

den Inspektionsmodus 11 folgende Funktionen:

Beschaltung der Signaleingdnge

e9 und el0 ftihren Signalspannung
e9, el0 und e6 sind spannungslos

e6 ist spannungslos

e 6 flihrt Signalspannung

e9 fihrt Signalspannung, el0 ist spannungslos

e9 1ist spannungslos, el0 fihrt Signalspannung

e9 und el0 fthren Signalspannung

e8 fihrt Signalspannung

Funktion
Inspektion/Rickholsteuerung EIN
Inspektion/Riickholsteuerung AUS

Rickholsteuerung, Fahrt tber
Notendschalter hinaus

Inspektion, Fahrt bis "Bindig" im

Korrekturbereich
Inspektion Fahrt Auf
Inspektion Fahrt Ab
keine Fahrt

Schnellfahrt auBerhalb
Korrekturbereich

Einstell- und
Bedienungsanleitung
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4 Steuersignal-Ausgaben

Fir die Ausgabe von Steuersignalen sind 4 Relaispaare vorgesehen, von denen
folgende Funktionen ausgelibt werden:

* Tursteuerung - Auf/Zu potentialfreie Kontakte

* Triebwerksansteuerung Schnell/Langsam belastbar mit

Auf/Ab 1 A bei 220 V

* Fahrtrichtungsvorgabe

* Fahrtrichtungsanzeige Auf/Ab SchlieRkontakt mit 24 V-, 1A

Signalausgabe potentialbeh.

4.1 Tiirsteuerung

Klemme al: Tur Auf (Symbol < ) Klemme al2: gemeinsame

Klemme aZ2: TUr Zu (Symbol > ) Zufihrung fir al und a2
4.2 Triebwerksan run

Klemme a3: Fahrt schnell (Symbol ») Klemme a34: gemeinsame

Klemme a4: Fahrt 'langsam (Symbol<) Zufihrung fir a3 und a4

Zwel Fahrtsignalmodalitdten werden durch Codierschalter bestimmt:

Fahrtsignalmodus 1: An Klemme a3 wird "Fahrt schnell" ausgegeben. Ist nach

Schalter S54/offen Schlielen der Tir Eingang e8 spannungslos , dann wird
nach 0.5 s an Klemme a4 "Fahrt langsam" ausgegeben. Am
Verzdgerungspunkt f&llt "Fahrt schnell" und bei
Blindigstellung "Fahrt langsam" ab.

Fahrtsignalmodus 2: An Klemme a4 wird "Fahrt langsam" ausgegeben. Wenn

Schalter S54/geschl. nach SchlieBen der Tir der Eingang e8 spannungslos
ist, wird "Fahrt langsam" wieder weggeschaltet und an
Klemme a3 "Fahrt schnell" ausgegeben. Im
Verzdgerungsbereich wird "Fahrt langsam" dazuge-
schaltet. Bei Bindigstellung werden "Fahrt schnell"
und "Fahrt langsam" weggeschaltet.

4.3 Fahrtrichtungsvorgabe

Klemme a5 : Fahrtrichtung AB (Symbol V) Klemme ab56: gemeinsame
Klemme a6: Fahrtrichtung AUF (Symbol A) Zufihrung fir a5 und a6

4.4 Stérung und Fahrtrichtungsanzeige

Klemme a7: Ausgabe Stdrung
Klemme a8: Weiterfahrtrichtungsausgabe AB +24v
Klemme a9: Weiterfahrtrichtungsausgabe AUF +24v

Liegen weitere Rufe in Fahrtrichtung vor, bleibt die Fahrtrichtungsanzeige
anstehen, bis die Tidren in Parkstellung sind. Bel Erreichen der Biindigkeit erlischt
dieses Signal kurzzeitig. Beim Nachstellen kann das Signal durch die Fahrtrichtung
bedingt, kurzzeitig wechseln.

Liegt kein weiterer Ruf in Fahrtrichtung vor, erfolgt die Anzeige Auf + Ab

jedoch werden Rufe bis zum Ablauf der Standzeit in der bisherigen Fahrtrichtung
vorrangig beriicksichtigt,wenn wahrend der der Standzeit kein Innenruf in
entgegengesetzter Richtung gegeben wird.

Einstell- und REKOBA
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5 Rufbearbeitung /Standortanzeige

5.1 Klemmenbeleqgung bei Ausfithrung ohne Zusatzkarte

Die Grundkarte ist konzipiert fir Abwdrtssammeln mit 8 Halt.

AnschluBklemmen fir 8 x Innenruf,
folgende Belegungen:

8 x AuRenruf und 8 x Standort.

5.1.1 Nichtselektiv oder richtungsunabhdngig Sammeln,
Klemmen 21-28 : Kabinen- und AuRenrufe (parallel)
Klemmen 81-88 : Standortausgabe

5.1.2 Abwdrts-Sammeln, 8 Halt
Klemmen 21-28 : Kabinenrufe
Klemmen 41-48 : Aubenrufe
Klemmen 81-88 : Standortausgabe

5.1.3 Auf/Ab-Sammeln, 6 Halt

Haltestelle 1 2 3 4 5 6
Kabinenruf: 21 22 23 24 25 26
AuBen AB: -= 42 43 44 45 46
AuBen AUF: 41 28 48 27 47 ——

5.1.4 Auf/Ab-Sammeln zum EG ; Im EG Zweiknopf; bis 7 Halt.

8 Halt

Haltestelle 1 2 3 4 5 6 7
Etage U2 Ul EG 1 2 3 4
Kabinenruf: 21 22 23 24 25 26 27
Aulen AB: -- -- 48 44 45 46 47
AuBen AUF: 41 42 43 -- -= -= -=

5.2 Klemmenbelequng bei Ausfithrung mit Zusatzkarte

Sie verfiligt iber
Es ergeben sich

Die Klemmen 21-28 und 81-88 auf der Grundkarte werden nicht angeschlossen.

Die Zusatzkarte verflgt tUber 48 Klemmen fir Rufe und Standortausgaben.

Einstell- und
Bedienungsanleitung
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6 Diagnoseeinrichtung

Die LED-Anzeige auf dem Standortausgabemodul 1276 dient im Normalbetrieb der
Standortanzeige. Nach Umschalten des Tastschalters S7 - durch kurzes Antippen -
kann diese auch fir die Kenntlichmachung von Betriebs- und eventuellen Stérzu-
stdnden als "Diagnose-Anzeige" genutzt werden. Diese Anzeige geschieht in codierter
Form gemdB der folgenden Tabelle.

Bei Diagnose-Anzeige im stdérungsfreien Betrieb
- die LED-Anzeige H17 "BETRIEB/STORUNG" leuchtet dauernd -

ist der momentane Betriebszustand der Steuerung erkennbar. Liegt jedoch eine
Storung infolge von Laufzeitlberschreitung vor
- die LED-Anzeige H17 blinkt -

dann wird der letzte vor Eintritt der Stdrung bestehende und eingespeicherte
Zustand angezeigt. Um den momentanen Betriebszustand wieder sichtbar zu machen,
muBl die Steuerung aus- und wieder eingeschaltet werden.

Betriebs- Kabine Zustandsanzeige Ursache fir die
zustand steht fihrt Tir Paufzelt—'
Uberschreitung
LED-Anzeiqge 12 345 678
00 ist in Fahrt
- 10 steht bilndig
Kabine 01 Standzeit lauft
11 kein Fahrtbefehl
000 keine Fahrt
100 Fahrtbeginn
Check Sicherheitskette
010 Schnellfahrt Impuls fehlt
Fahrtzustand 001 Schnellfahrt Dauerimpuls
101 Langsamfahrt Biindigsignal fehlt*
111 Stérung beim
Nachregulieren

Lichtschranke blockiert
Tir schlieBt
SchlieRBunterbrechung

0 0 0 Tur ist geschlossen
1 0 0 Umschalten zum Offnen
0 1 0 Tir offnet
. 1 10 Tur ist gedffnet
Tdr- 0 0 1 Umschalten zum SchlieBen
zustand 101
011
111

Gilt fir Standard 1:

* Kommt bei fehlendem Blindigsignal vor Ansprechen der Laufzeitiiberwachung
der Z&hlimpuls, dann wird dieses als Fehler erkannt und es erfolgt auto-
matisch eine Korrekturfahrt in der bestehenden Fahrtrichtung.

Einstell- und REKOBA
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7 Codiereinstellungen

7.1 Block SO: Schalter: 00 01 02 03 04 05
Standzeit: 1 Sekunde ..... ..., o o o - - -
beginnt nach Ende 2 Sekunden ................ $P 0o 0 - - =
der Turlaufzeit 4 Sekunden .......c.00ieenn.. o 1 o0 - - -
6 Sekunden ........c00000... 11 0 - - -
8 Sekunden ................ c o 1 - - -
10 Sekunden .........c00..... i1 0 1 - - -
12 Sekunden .........c00..... o 1 1 - - -
16 Sekunden ................ T 1 1 - - -
Tirlaufzeit: 1 Sekunde ..., ... - - - 0 0 -
beginnt ab 4 Sekunden ... 0iiiieee... - - -1 0 -
Biindigkeit 6 Sekunden ................ - - - 0 1 -
10 Sekunden .........c.c..0.... - - -1 1 -
Tdrumsteuerung: ohne Verzdgerung ..t enennnns - - - - -1

von Tidrzu nach -auf (als Dauersignal)
mit Verzdgerung . .iieie e - - - - -0
7.2 Block S1 Schalter: 10 11 12 13 14 15
Parkzeit: keine Parketage ......... .00 o o0 - - - =
vom Ende der Standzeit 10 Sekunden .........c00... 1 0 - - - -
bis zur Fahrt in eine 20 Sekunden ....... .. .. ..., o 1 - - - -
Parketage 30 Sekunden ....... . oL, T :r - - - =

Absenkzeit:
vom Ende der Standzeit 8 Minuten ................ - - 0 - - -
bis zur Absenkfahrt 15 Minuten ....... .00 .ciie... - -1 - - -
Laufzeitiberwachung: 10 Sekunden ......... ... ... - - - 0 0 -
flir die schnelle 20 Sekunden ......0.0 ... - - -1 0 -
Fahrt 30 Sekunden  .......00 0., - - - 0 1 -
30 Sekunden ... ..., - - -1 1 -
ZwangsschlieBen Tidr: nein ..., - - - - -0
JA i e - - - - -1
Einstell- und REKOBA
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7.3 Block S2:

Schalter:

Haltestellenzahl: 9 Haltestellen ................
2/10 Haltestellen .........cccvo..
3/11 Haltestellen ................
4/12 Haltestellen .........covu...
5/13 Haltestellen ................
6/14 Haltestellen ................
7/15 Haltestellen ................
8/16 Haltestellen ................

Parketage: .Haltestelle ................

nur von 1. bis 8. .Haltestelle ........ ...,
Haltestelle méglich .Haltestelle ................
.Haltestelle ................
.Haltestelle ................
.Haltestelle ....... ...

.Haltestelle ................

o J o oo w o N

.Haltestelle ................

7.4 Block S3 (S5): Schalter:

Erdgeschof: .Haltestelle ................
.Haltestelle ................

.Haltestelle ................

Sw N

.Haltestelle ................

Sammelprinzip: absammeln bis ErdgeschoB.......

auf-/absammeln........c.uueeennn

Haltestellenanzahl: 1-8 Haltestellen .........iccu...
9-16 Haltestellen .......c.ociueeenn..

Einfahren / Nachstellen:

Einfahren bei geschlossener
und Nachstellen bei gedffneter Tir....
Nachstellen bei geschlossener Tur.....

Einfahren und Nachstellen bei
gedffneter TUr. ...ttt ittt tnnennnnn

kein Nachstellen
/e7 benutzt fUTr TULZU) ¢ oo v v et iveeenenn.

20

_ o +r O r O BB O

30

R O = O

21 22

_ = O O B B O O

31

R = O O

= = B B O O O O

23 24 25

P, O B O = O = O

w
w

P PP O O B = O O
P P P B O O O O

w
Ny
w
o1
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7.5 Block S4: Schalter: 40 41 42 43 44 45
Schachtkopierung
Aufzug mit Standard I ......c.ceieieennnnn o - 1 - - -
Aufzug mit Standard IT ................. o - 0o - - =
Aufzug mit kurzer Fahrt ................ $Tr - 0 - - =
—-—— nicht erlaubt--- ......... ... ... .. iI -1 - - -
Parkstellung Tir: geschlossen ........ciiiiieeeenn.. - 0 - - - =
offen ... e e -1 - - - -
Tirauf-Taster: SchlieBer ...t iinnnenn. - - - 0 - -
Offner ..ttt e - - - 1 - -
Bindigschalter: Offner vttt et e - - - - 0 -
SchlieBer .......ceiii.. - - - -1 -
Aufzugart
Seilaufzug ...ttt ittt - - - - -0
Hydraulikaufzug ................. - - - - -1
7.6 Block S5: Schalter: (50) 51 52 53 54 55
Nachstellen
siehe Block S3 ...ttt X - - = - =
Rufe 1lo&schen
Beide Rufe auf Standort loéschen ........ - 0 - - - -
Rufe richtungsabhangig léschen ......... -1 - - - =
(nur bei Betrieb mit Zusatzkarte)
Geschwindigkeiten: zwel - - 0 - - =
eine - -1 - - -
Zusatz- (Z)-Modul
ohne Zusatzmodul - - - 0 - -
mit Zusatzmodul - - -1 - -
Fahrtsignal
Modus 1 - - - - 0 -
Modus 2 - - - -1 -
Eingang e6:
Tirzu-Taster - - - - -0
Inspektionsfahrt - - - - -1
Einstell- und REKOBA Blatt 16

Bedienungsanleitung BE-EKM8




{ ....-mua_:unnm 129 § ) yeaBipumysseg Jeupe Jw Bnziny jeg RNe

cuessolyaselizy § ueyjo:py 8  :Bunyejsueleleyosiejpon
ve 10 -— . e ] yo Le ce
x®
: [ 1 = [] : :
| 3 E L L ]

puzisquuaebely sequy D
i iy [ ik ars

GamsBunieBoziap

B

B .

]

1
'O

[
R _ 1 !
Cﬂﬂ.n usjun
niye Loy sindwy suozing Gipung Bipunag npeJroy sinduy

uaj[alsydeN W

l:-lj

Epung

ua||a1syovN auyo

HN3 Gueburg

HeH'L

UTH'L WNZ sygmge

I¥H® 2 WNnZ sugsyne

tlEH2

1IBH" 2 Wwnz suemge

U?H" € WAZ skesng

HEH'E

leH' e wnz syemge

|
HeH* p wnz suEmne

i=H'v

wundsBunieSoziep

mundsBunisbozisg

pmundsBunseboziep

undsBunieBgzaep

pundsBuniebigziep

pundsBuniabgziep

43

| piepuelsg

lasee 1

Glitter: 3

'REKOBA

BE — EKM 8

Impulsplan Standardaufzug 1

Apsor

aav,

#anr,

Sp

10.5.

1989
MName

Narvm




pueisqeusbely Jagpey
s|¢ Jedasb

BamsSuniabguiep

.

po

o

L e 10 —

Lo

Ee

uejjoigy § u3oigy 5 :Bunjeisujessyuyssie|po)

iz .d IR, WU S e e

[

ye ya 1o 1e Lo Wy3 Buvbuy
E el L
D ..................... IRH ‘Z wnz semgne  pxundsBunsaBoziepn
YeH b wnz susmqe  pundsSunieSoziep
L] weHe
.............. i = = % ..:huw.:.: AR 19H ‘e wnz spwsynad  ixundsBunseboziep
IBH ‘Zwnz spemge  xundsSunseBozrep
{+— u=He
N'H ‘p wnz sugsmyne  xundsSunseboziep
YeH ‘¢ wnz suemge  xundsBunsaBozasp
HeH ¥

uelun
PLIELFEES §

usqo
Jniyelioy

[
L

qv jine

sindw) sinduy suczinl

uaj|aisyaeN w

0

usqo
Bipung

uajun
Bipung

eajun
Jriyanoy

uago q= e

myyILoYy sindwy s nduy Bipuna

us|[aisysEN auyo

¢ plepuelg

2

Blart

3

aisteer;

REKOBA

BE -EKM 8

Impulsplan Standardaufzug 2

narm

v

Sp

10.5.

1989 | peen

Namre

Datum




UEIEPEL-TLET FIT-I]
QieyIIuul

pyed eziny

o

0

ue}jo zg § ueyjoizy § UessojyaseB gy §

Lo 10 i La e pa Fe

:Bunjjersuietayvyssie|pos

12 L@

ca

pueRisgeusbery ;

sje Jagous |
GsmsSunieboziap |-

“fT4saiaainiye oy
qieysegdne
Lyeq suny

1

[]

4 :
|

| S PR 2

uajun
nyelioy

ueqo
anyeney

uaj[aisysepN W

usaj|aysysepN suyo

H
U L -
— __J — I & —
[ — : ] .
i ; i i
qe jne uzqo vajun uajun uago 1] jne
sinduy sinduwy sLozing Bipung Bipung niya oy e Loy s|adwy sinduw) Eipuna

no3 BueBulg

eRH"1

HeH'2

IeH L Twnz  suemge
Y 'CWnZ sugAyne
Y ‘2 wnz
WEH "y wnz supmyne

SUBMGE

lHBeH €
eHd
YPH ' wnz suEMgu
UeH 'S WNz spymne
Y 'y WNZ sugmge
HEH'S
WeH 'Swnz spmmge

HeY "g wnZ supmne

WeH"'9

Hye 2ziny

wundsBuniaboziap
undsBunseboziap
undsBunseBoziap

tyundsBunseBoziey

undsBunieboziapy
pundsBunialozing

undsBunsaBoziep

wundsBunseSoziep

pundsSunzeBoziep

Blart: 3

Oifttar: 3

REKOBA

BE - EKM 8

- Impulsplan kurze Fahrt

LI

par

e

Sp

10.5,

1989

Name

Ustum




‘uspism ustouucBqe
2 LISIRYISININCLIOYN USSP UGA UURY ,

* “ |l6efote FNNIIN
3TeH ¢ J0F TTal0puslilol CA B S | I Jovi3
1Jopuuels ejny 392 WM3

Blatt: 24
Blalter:

-saaus A ‘aBeuaiun seseib BunBueuoiae A ejmos eqebBiaiiam

gejage|cm@ be|kceljce ceRgle|l® 19O |mw..
] C\ D E, B ,,u e = o
e e e m
ye .E
ay 9 R LB z Ly ¥ 30 g3 !
g M
v 0o N < S T I
: m:Ox _.#O_._ ..._,O: n_muxAA w_.Ox < :A.UIAV o 2 e A
| o e -
: ZLH oke a
: 89 || Lo
: DONNY3IOQLS/e3[HL3g D
teQ ZA K
i EA " 820 b L
7% LA 1)
e
: : : : : : ﬂ
302 KW
24 N &
: : : : 3 : =
e 2 o ] 3
woud3| m 301 W g
S I . N T e L n
s )]
e S — 5 el RE
[7s]
~
@
a
. [e}]
gl o
5 S ¥ S £ s 25s s 0Ss ISONOYIa n mal
a
s [0 & 3
-
5| o
.mM [7a]
~|=|Q
|
‘usyeyeqoA BunBenui3-1e)snWSyoneIqey Japo Bunjeye
<Juaied Jep [[ed uep 0} 6jYdaY 8|y ‘Ziesiauepeyas nz ual ..5...
-yayydiea usBun|pueyrepimnz UepUEISEENZ YIHILIPSNE p
1yo|u 11 MmOs YR mse B jyoju sifeyu) Fesy] Bunjlenik pun Buny __ =
-



pureumes — qe/jne vl zlevlazlt vllavls vle sle vlz vl[a 8ls oy ele elz 8]t sjja 2js 2| 2le 2jz 2jr 2 ERLUERD
ol ol ¢ 2| ull o s | | el of s| ¥ € g v 5| S| 5 €| 7 b sovia
=] an Tojopuetn
3TEH 9 JTnF TT830P oA anv sniusdny|] gy epnuuadny 1opuurls sjnJusuy] sDOD 9 WA=
sz elatlgpiv sleviz bl ol (82l Z9 g5 By EE El2 2k 2|6 Ha ¥ svlgge|ge pelyes|ce 22 [z1e|Lv 110 mej
| — N (— , \ 290 )
BN EIN =
() [Foroeanad EEEE I
T X T2 X £30 €s
: v e
gy gy ¥ e zy (Y ¥ 90 g =
ts8 9 5
Z8 Vv N < <L OVA OAV g s L
= 20x mmu: E..Ox EO: ZbH OIVH O g e
b g o) . g ®
Y] LF H % O gLe
83 || LA DNANZ01s/831¥138 "
a8 .
| L+Q ZA
oA
g8
A
6§ °0Q
e & 2 b ofy oL eQO
” 2 2
[=4
ERRAY BIENE: s 5| [l
g ] 5
zd = | B < < oo
o9 [ o
- - <
Imvl aao ” - a o z 2l D
=
& 5 r HoHd3 m 0N
— ~ =
- L4
£X zX LX
§S vs €S zs LS 0s 2soNSvYIa

ts 1O A%Y

‘ug)eyagIoA uu:umbc_m.;:._:E»cu:Enmo Jepo Bunpapa
.ueied J8p [[e4 UBP Jnj G1YDaY |y "TesIBUBpEUDS NZ U]

L -yojydiea vabBunjpueliepmnZ ‘uapueisebnz YompoIpsSne

= 1yoju Jtamos Genesed Jyoju seYU SR Bunpenip punBury .
-Jaraa A ‘eBepajun sesa|p BunBRiENeIMEA SIMOE sqeliayam

platt: 22
Didtter:

BE — EKM 8

REKOBA

Darstellung EKM 6QQQS

9.8p

op

985 beard, | gepr, |nerm,

Name
Dafum

VDR 15



1 } J ! _ ]
. m
o .
y = goyasebpia | —| —[v¥|er|ZEjb b|jL ¥ kIS FBY] ~| - -~ m
pursuresS—qe Oi umnz u2qo uoa e = goyssaSpsz | —| -] -[CH[TEFPLF{IF|S IS - ..Bm m
pursuwes—Jine o umz u3jurl UoA Z = doyssubpag | =| =| =1 ~|es|r¥iLFaF|SE P HEREY
: a E afa] slwl 2 ] ! ] Z
(5T) goyosagpag wt usFdowi ogny TOMZ 3TW 1 = goysssEpig LENLY O Y|SHYHEREE hum:m:nuw:m L2 mwmm:mn.uumwm ELa A ERE
sl § Z sl s # E{ I 5
e T T TaEih EEEREEEEEE FEEEEER 35v13
a0y spniuegny ey ojruusgny Wepuurig sjnsueuY| sDD L WAZ
[s4]
_w-v_:."nw"mv“:ﬂnwnwm_:_m _mwmwwmmnvwmnmmuwuwwm:# gegge mn_ _\:_‘\nu nm\_ e ZL® _.m_ 10 |&_w| m
xj \ th_ / \ 2O TS =
Chi (o[ o E _
Tessescce Ersessess] : B
mmw s 7z X . €O | ©°) =
2
sy &N ¥ ey B I RAle §°
¥ . ¥ * A
78 @] ge °
Tl m_.ﬁvm /\mmU: N w_mUI < n_.ﬁuIAA zl TVA.vaIAV 0 g @ B
¥e O 90 £ = D
=1 L H oLe K
i B3 || LM DHNE30LS/8318134 . —
| 58] £3Q ZA w
o on
R_— 80 ] hm
EA LA
Le i ond
830 tn
&
_H_ ] 5 oL 20O ~
= El e
3 02 W m 8 Z . m
N g4 @ z “m“ -
i : ..@‘ zol. _H_ ' m
o = 5 WOHd3 01 W =
o b - —
‘ml " L -
2.
n -
X ZX t % -
[=]
B )]
E @
98 ¥5 ts zs Ls 0s IS5ONDVIQ .n. -
a
(o] e :
3 [=H
H %
o nD_. s 5
: =EE
‘ueyeyaquoa BunBehujz-Jeisnwsysnesqen sapo Bunpsye . L
-luajed J6p ({84 uep Inj ejyday &|[y TBSISUSPRYDS RZ UR} wn
_ -yodusa usBunjpuelepmnz "uspumsebnz Yo|xo0.psne L
1YDU 1jo OB el EEE B Yoju si[eyu] souy) Bunpien|i pun Bury  — Muu



pulsumes—qe 57 WAZ WSO UOA ¥ = goyassbpig | - —f ~levlevige|b pllapler|avisy] - -] - M ..
puTsSuUesS—JNe 53 WNz U23umn uoa £ = doyasebpaa [ —| =)~ ~lesiev|i¢||apletlay|solos] -] - = m
=] 3
PUIS U3puUELJIOA 3sSsoiasadaagun uuam 2 = goyasebpag | =) =| =] -| -|ztlr vllev|e vigvlsslpsle sl - 5 %
puToures—qe 1 = doyasabpug | —| —| ~| =| =| =]t ¥/fes]|ev]avislrrlcv|zr mm....mmmmm_;nmmm_; geleelazlseralezlzefiz I3
T1%H § JNJ [T510pUBwuoy hwmvnmwmnmmﬁﬂwmhmm_v.nm_wm_hmmwnwr. 39V13
4Ny ejniuegny EY spuuadny 1Jopuurlg LI BIVERTINT sSDD 8 WH3
_3332:333 gzirzjpzlselraezizel Zaeme gelase|ge refree|ce zelzie|Lw T .@. ©
i D E, -0 |
EEL TN EEtesoasas \I_ _l/ o . AL i
tZ X 2T X _e*°0 ce -
L m
9% LY b o e 2 Ly v a0 S 9
3] ] A
8 Y ~ > & 7
= e Ve O PSS O7R ] iF 1|
-2 g e D
S8 _:.O_._ $°0 oLe K
N
o DNNY¥301s/93|1YL38 !
LeQQ ZA w
L8 D“
88 oA
CA g e
Le LA
6§90 %
[«
. @
o 0+ 30O
] | [E] | B G
30ZW 5 g 3
m 3 O 1]
i ¢4 =] < 3 m
. .&wl z ol _H_ el
o~ = =
i 5 5 5 Wodd3 g 0L W 3
. [ m
eX zX Y H
€ ©
~ L[]
= o))
-
§s ke 2'e e e BiS as 35ONDVIQ =
il
s | 0O nmw.; H7
e AHE
— | =|Q
i
‘ueieyeqioa Bunbenuiz-seisnwsysnesqan Jepo Bunjaue
-juejed JBP [[e4 UBD JD) 0)YoeY B[y ZIESIGUBPEYIS NT Ua} n
-yopydiea usBunjpueyiep|mnz ‘wepuesebnz youNoNIpsne 5=
1yoju lamos Jenmsel yoju fequ) seay Bunjleni pun Buny o
>

-18MJ0A ‘e Bepaiun sesaip uc.n.umenEn> ejmos eqeBiajlam



| ] l } J ] | |
& wn
. oo
L.
-] =2
=l
ol 3
pursuwues - gqe/jne
17ed g JnJ [L9]10DUBNWOY u::n“m:-mn.:: :mn:“vunnmnaZ_:zm:m.":ﬂ:w uNHZ:TN_w::A: ERLEREEH
{ IFEFERER EEEEEER ERFEEEEEEFEEEEER 3ov13 |
} tiopuvels any  mniusgny EY mpnuusgny ynyuavug sSO0D B WM3
:___u 2_2 :__:_: 3 Zm:, 2 i leEeepe Nwmlﬁ n._:.f. _:_::__u._ ~._2.TJ ve0 .mn &
tesalcs _._: 59 2_: LyiSyiCy hunu_nnm: \.I\I_ / \ LI_ / 0 v m
_ RRRRCL Ty (o (o =
X Bl
t*O |n|._ i
) LY [
L X sx |[su ¥y |lex ex||eu Ll | 59 m
: : b b— — — — (o) A\ 0 N Q < OAA or< o<> s10) te H |
: §tH SL'H *IH ChH ZItH 1L H 1 V) :
| P 910 EE A
..xw e CNNYI0LE/EaILLEE -ull_h. 1 -
* L0 A
. (7] #10 Sl 4
H ' » 0 A
. g .... .ﬂ i .8 Je] s E
& - w i -
- m m m _u ct 2O R
= H E " 3 m
X H g L £ 202 W E tn
M 2 3 = T4 3 3 - m
o tal D 0
i |&| | N WTHeE) i
I i n : i &
] L ] ] . =]
tx (& Wb
‘ —
[ )
$s __ ys ts : zs : L5 : oS _ zsONDYIa +
& ; 7
i 0] - 5
E (]
= m
ile
5 [92]
- ; : AR E
~|Z]|3

‘usyeysqioA BunBenuiz-reisnwsydneige Japo Bunjisys
-ueied Jep ||ed uep Jnj &jydsY Gl TIESIBUBPEYIS NZ UL
-yojydseA usBun|pueyiaplsmnz ‘UspuEISeBRZ YDYXINIPSNE

149U itamos Qe se B jyamu sifeyul sauyp Bunjieni pun Buny

-Jamas A "eBepaiun Jessp BunBpielejaiep eimos aqediayiap

VDR 15



-yaydsea uabunipueyiepisnz "uapuesebnz YouxonIpsne

Eu_c :micm men_nmu EuE 3_EE nu._£ m::_au__

T TP,

N pun ch

| J ] | A
(o)
aV] .
w
==
2|5
=] o]
pufsuues — qe
3T®eH 91 JnJ TrsjopuBuloy o
.:w.._:u::__m_:,::..::w._:_ﬂ._«._:. SR SRz SIS SiEr e nLr s rErEr :.m:nnn_:::2::::::"..: trmay =
TN EEEEED T EFFEEEEE i sevis I
vopuung spuugny c0D 51 WX3 £
e e
| ‘
i m: ez ce mz 2_:33 5 :_S .:.I Irst ;33_2 2_." II Ere _:“:._._ﬂu (X]e] .m..
_:m:m:_:_:u_u:_:__-_:_3___m_«.“:_:_:_: nn_ : sz 2_;_ ._ 0 s A
1% o~ _u % | t10 H B -
z e R L = 4"% D
. P b 10 L5 K
— — T — : 3o
i S L L tx S D ﬂ _H a Vv 9, 0< 0L o3< oo 10 T ]|
m ¥ H tHH L H ILH 1L H T,
r 55 :.ﬁw_ w %_ R
E| LN L DROEZOLE/CSIvIEE — "
3 : e, ta ’
a= - : - Foal 4
e m 1A ..nw.
= - i B n... i 11Q —
1 1. - - = - e
= - . - - e
HEH S Ul s 5
. m m § i m 30z I m _ 2
: 2 2 H 2 24 2 ¥ ] b
‘ & £ [i g
O fs| (=l || || |z] |z noves| g 200w A
] L& L S L ¥
_ I R m I s B )
J0'8 N ex EX rx tx ex 12 tx Lx 0
[
_ mné_:l__ :4_ ts B_ ot _ Ischevig " | Mw
= : = [O] oy K
[ . = 9
i
a
[ “l p
iln
2) I
O El3
ol =8
I
‘vayeyaquoa BunBenuiz-Jeisnwsyanelqan Jape Bunjaue -
‘ueied Jep |[ed vep Jng ejyday S|y ZIESI2UBPEYDS NZ Us) to
£,



