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1. Zur Kurzbeschreibung EKM64 / EKM65

Die Kurzbeschreibung zur Inbetriebnahme ist eine kompakte Auswahl von Informationen, die fiir eine
Aufzugsinbetriebnahme mit dem Steuerungssystem EKM64/65 typisch notwendig sind.
Fiir weitergehende Informationen ist die Komplettbeschreibung dieser Systeme zu verwenden.

2. Die Hardware-Einheiten und Grunschaltungen des Systems EKM64 und EKM65
2.1. Gesamtiibersicht iiber das modulare System EKM64/65

Das abnehmbare Servicemodul EKM 6402 mit
Tastatur und Display dient dem Monteur als
mobiles Testgerit fiir Parametrier- und Priifzwecke
oder kann als Bestandteil der Steuerung im Schrank
verbleiben.

Die Grundeinheiten EKM64 (Kommandoger:it)
besteht aus 2 Platinen, die in Sandwich-Bauweise
miteinander verbunden sind, wihrend EKM65
eine Einplatinenlosung ist. Beide Grundeinheiten
sind weitestgehend kompatibel. (Pkt.2.1.1.)

Die Kommandogerite besitzen (unterschiedlich)
CAN-BUS-Stecker und serielle Schnittstellen

fiir Computer-Diagnose, -Parametrieung und
(nur bei 64) Geschwindigkeitsregler.

Bei EKM65 sind die 24 E/A-Anschliisse
zusitzlich iiber Litzenbandstecker verfiigbar.

Das Ein/Ausgabe-Modul EKM 6408
dient bei zentralem Aufbau der Haltestellen-

aufsteckbares
Servicemodul EKM 6402

mit Display und Tastatur und
Passwort-Zugang
fir Diagnose und Parametrierung

Grundeinheit EKM 64/65

mit AnschluBstecker fiir:

2 Eingange Sicherheitskette
2 Eingange fir Kaltleiter
16 Signaleingange (12 bei EKM 65)
8 Relaisausgaben fur Antrieb und Tiren
24 E/A-Anschltsse fir Rufe,Standort und Richtung

zum Aufbau einer Steuerung fiir:

auf/absammelnd: bis 6 Halt eintlirig oder bis 3 Halt zweitlrig
oder absammelnd: bis 8 Halt eintlirig oder bis 4 Halt zweitiirig

und serielle Anschlisse fiir:

- Nah-und Ferndiagnose mit TESIM
- (Geschwindigkeitsregler)/Parametrierung

- Gruppenbetrieb bis zu 8 Aufzlgen, tber CAN-BUS-Gruppe

und Funktionserweiterung durch Einbau der (nur bei 64)
Module in den Steuerschrank ( als intelligente CAN-BUS-Kabine C/;N-BUS-AuBen DSE
Klemmleiste) mit Verbindung iiber i e ¢
CAN-BUS (2-Draht-Verkehr). .
Bei dezentraler Anordnung werden ein oder Se”e”er. AnschiuB | | Zentrale oder
R er Kabine mit dezentrale Erwei-
mehrere EKM 6408 als Kabinenmodule auf der terung mit
Kabine eingesetzt und verkehren iiber den CAN- E/A-Modulen E/A-Modulen
BUS mit der Grundeinheit im Maschinenraum. EKM 6408 EKM 6408
A A
Das Etagenmodul EKM 6406 dient dem seriellen Y
Anschluf} der AuBenrufkisten, Es verkehrt im Serialler AnschiuB
Zweidrahtverkehr mit dem Grundgerit. der AuBenruf
kasten mit
Relai dul EKM 6416 Etagen-modulen
Das Re al.smo . gestattet EKM 6406
die potentialfreie Ausgabe von -
8 Signalen fiir groere Leistungen am v il
Kabinen- oder Aulen-CAN-BUS frei frei Inkremetaler
parametrierbare parametrierbare Impulsgeber INK
Der Anschluf3 des inkrementalen Impulsgeber Sﬁla'sausgaben Sftla'sausgaben gf;iﬁfgﬁfmg
INK erfordert bei EKM64 den steckbaren DSE- Relais-Modul Relais-Modul DSE 64
Controller.Bei EKM65 ist die DSE-Nutzung EKM 6416 EKM 6416
fest integriert.
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2.2, Das Kommandogerit EKM64

Das Kommandogerit besteht aus 2 Leiterplatten,die iiber Litzenband steckbar als Sandwich verbunden sind.
Auf der Grundplatine 6400 befinden sich auch alle Anschlufklemmen. Auf der kleineren Deckplatine 6401
befinden sich der Stecker fiir das Service-Modul 6402 und 2 serielle Schnittstellen. Die 3 CAN Schnittstellen
auf der Grundplatte sind wie folgt zugeordnet (Die zugehdrigen CAN-Controller werden bei Bedarf bestiickt).

1: K- Kabinen-CAN (IC1) fiir seriellen Kabinenanschluf} (bis max.127-Module)
2: A- AuBlen-CAN (IC19) fiir beliebige Ein-/Ausgabeerweiterung (bis max.127-Module)
3: G- Gruppen CAN (IC20) fiir Gruppenbildung bis 8 Aufziige

Bei Nutzung einer digitalen Schachtkopierung wird ein DSE-Controller (IC37) auf die Grundplatine gesteckt.

[VolvaC| K.48 - 41| [vo|vaB|K.38 - 31| |VO|V3A|KL28 - 21 |
Grundplatine 6400 24 frei parametrierbare Ein-/ Ausgange
S182 Liftparéameter .
__ Programm- EPRQM IC15
T1| Temperatur- EPROM IC14 I] I] : :
;I’/(2) uber1wa20hung Servicemodul 6402 CAN 3H
= Ic : f |Gruppe |3L
V2| Spannungs- 19 : :
....................... : ilcan  [2H
V1| versorgung . :
) EAuBen 2L
— IC IC
A | Inkremental- i 120 : Serielle Schnittst.  |CAN  [1H
Deckplatine 6401 . Kabine [{1L
B [ geber | T HI 2
e = ] 2]
VO, 1C37
Sicherheits- . "
Steuer-Eingéange Kette 142 Relaisausgange
[ E1 - E16/vo| [A1] 2[12] [2|N[N[1| [A56 5/6[65| |A34]4]3/03] [A8]89] 9|

Male: BxHxT=250x180x100
Serielle Schnittstellen: 1 (X6): TESIM

2 (X7): Parametrierung / serieller Regler

Schalter und Steckbriicken auf der Deckplatine: (*=nur fiir Hersteller;[ Betriebszustand])
*S1:  Watchdog [geschlossen]
S2:  Schreibschutz EPROM: [geschlossen] bei Parametrierung offen
*X3: Betriebsart serielles EEPROM: [geschlossen]
*X4: Betriebsart serielles EEPROM: [offen]
*X8: EPROM-Typ [auf a]
*X9: EKM-RESET]|offen]
auf der Grundplatine:
*X85/86: Busabschlul CAN1/2: [geschlossen]
X87: BusabschluB-Gruppen-CAN: [beim 1.und letzten Aufzug geschlossen,sonst auf]
LED-Anzeigen:
- An jedem Eingang und Ausgang zeigt eine rote LED den Spannungs-/Schaltzustand an.
- Die Thermoiiberwachungseinginge (T1 und T2) zeigen den Normal-Betriebszustand mit LED (griin-
leuchtend) an.
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2.3.

Das Kommandogerit EKM65

Das Kommandogeridt EKM65 besteht aus nur einer Leiterplatte mit einer IC-Komplettbestiickung fiir
CAN-A, CAN-Gruppe und DSE(digitale Schachtkopierung). Eine serielle Schnittstelle ist fiir alternative
Nutzung (TESIM / Parametrierung) vorhanden. Das Service-Modul 6402 kann stationédr oder bei Bedarf
aufgesteckt werden. An den BX-Steckern sind die E/A-Klemmen (21-28, 31-38,41-48) zusétzlich fiir
Litzenbandstecker verfiigbar.

x99 _ Para
— BX23 [ 28 21 | Sll] £ Eggé}aﬁ%m S
31 x86
Bxa | [Bx2 ] Lift-Parameter | CAN ] [H
EEPROM IC15 | Gruppe “ |L
( 20 frei parametrierbare Ein-/ Ausgénge )
38 (+ 4 frei parametrierbare Ausgénge) CAN H
— ) Status- AuBen L
41 Uberstrom- LED (ge) x97|:| i
LED Block &®
R 2
® 3 Stecker
Service
48 ® 4 Modul
— = Position des
x3 X gesteckten Service-
2 B
V1 4 Serielle Schnittst.S3 Moduls CAN
AnS — AuBen
VO
Tasten [S11 ||S12 Sicherheits-
E Steuer-Eingénge Kette 142 Relaisausgéange
[ E1 [[11]12 | [A1 2[12] [2[N] N 1| [A56] 5 6l65| |A34]4]3]03] |A8]89] 9]
Male: BxHxT=250x180x100
Serielle Schnittstelle:  (Ser) fiir TESIM mit Schalter S3:

wenn Standard-Modem-Kabel
wenn TESIM Kabel (LTG-EKM-St9.4)

Schalter und Steckbriicken:

*S1:
S2:
*X85:

X86:
*X97:
*X99:

Watchdog [geschlossen]
Busabschlu3 CAN-Aufen:

[Steckbriicke unten = b]
EKM-RESET|offen]

LED-Anzeigen:
An jedem Eingang und Ausgang zeigt eine rote LED den Spannungs-/Schaltzustand an.
Die Thermoiiberwachungseingédnge (T1 und T2) zeigen den Normal-Betriebszustand mit LED (griin-

leuchtend) an.

an Sub-D steckt:

(4-polig) steckt:

[geschlossen]

geschlossen
offen

(*=nur fiir Hersteller;[ Betriebszustand])

Schreibschutz EPROM: [geschlossen] bei Parametrierung offen

BusabschluB-Gruppen-CAN: [beim 1.und letzten Aufzug geschlossen, sonst auf]

Zu jedem E/A-Block ( Klemmen 21-28, 31-38, 41-48) wird im Fehlerfall Uberstrom angezeigt.
Das Status-LED (H17-gelb) ist im Fehlerfall aus oder blinkt. (Weitere Analyse nach Aufstecken

des Service-Moduls gemif} 5.2.)
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2.4. Das Service-Modul 6402

Das Service-Modul 6402 besteht aus einer Leiterkarte mit einer Display-Anzeige und 5 Bedienungstasten.
Es ist mit einem Stecker versehen und wird auf das Kommandogerit aufgesteckt.

Kontrastregler

@,
DISPILAY——————————
2xl16-stellia
ENTER <1
Stecker
Richtungstasten MaBe: BxHxT= 110x100x15

2.5. Das universelle Ein/Ausgabe-Modul 6408

Das universelle E/A-Modul 6408 erginzt 8 universelle Ein/Ausgiinge belastbar bis 300mA. Der Anschluss erfolgt
an den CAN-Bus-A (oder — K). Die Modulnummer wird am Kodierschalter, die Funktion der Klemmen wird am
Display parametriert. Das Etagenmodul 6406 ist eine Variante mit 5 Ein/Ausgingen in einem anderen Gehéuse.

Draufsicht Vorderansicht
[ ") Tragschiene
— —— CAN-BUS-Stecker °
DIP-Schalter 1-7 fir 1- +Spannunsversorgung o
AdreBeinstellung. 2- BUS- High °
(0-128) 3- GDN (0V)
on-off 4- BUS- Low o
1 AdreBwertigkeit 5- (wie 1 Leitungsverst.) o
1 .B. —
' 2 2 8 > ol ®
2 |1 4 4
3|1 5 (sunme 6) _E/A-Stecker 7yo| ®
T‘ 16 (= Adresse ) Die Klemmen werden als 6| © (8]
32 Ein-oder/und Ausgange
5 64 parametriert 959 ° S ° ®
| «—> 4l o ®
CAN-BUS-Ende - Abzweigung ?
3io| &®
olo| ®
(o] ®
Male:
Breite::25 mm
E/A-Stecker Hohe : 80 mm
mit Tiefe :110 mm
Schraubklemmen (mit Stecker und Schiene)
Kurzbeschreibung Blatt 6
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2.6. Das Relaismodul 6416

Das Relaismodul realisiert die Kombination von 8 Relaisausgaben (je 1 Schlieer) mit 8 Eingéngen iiber den

CAN-Bus. Es wird als Modul mit Trager fiir Hutschiene gefertigt.
Das 6416 ist ein Doppelmodul die erste (immer ungerade) Adresse bedient die Relais, die folgende Adresse

bedient die Eingéinge.

Spannungversorgung .
(identisch am CAN-Bus) Eingénge
4+ V
CAN-BUS-Stecker X1 f f f
817161514321
5- +Spannungsversorgung o
4- BUS- Low 0o
3 Vo (GND) o OO0V
2- BUS- High )
1- (identisch wie 5 ) o
(Leitunasverstarkuna)
DIP-Schalter 8[7[6 5 > Firmware
CAN-Bus-Adresse 43 |1
¢ AUS
EIN ® ® ® ® ® ® ® ®
Malfe:
B: 126 mm
H: 108 mm
Tiefe:
ca. 55 mm mit Triger Kl K2~ ~K3 K4 KS KT ~K7 K8
8 Relaisausgiinge (potentialfrei , Schlie3er)
Imax: 4A Umax: 230V AC
2.7. Der CAN-Bus-Verstirker 6403
V3 V0 12345 CI.CH

Fiir den Einsatz unter starken Storfeldern bei hohen Aufziigen
wird die hohe Storfestigkeit des CAN-Bus nochmals durch

ein Paar spezielle Treiber 6403 erhoht.

V3/V0: Spannungsversorgung (24V DC)

fiir CAN-Bus-Treiber und -Verbraucher

CL/CH: CAN-Bus-Leitungen (Low,High)

A/B:  serieller Rekoba-Bus (Zweidraht)
S1: Schalter Busabschlufl
( bei beiden Treibern zu schlieSen)
S2/S3  Schaltung der Versorgungsspannung:
an Steuerseite: geschlossen
an Kabinenseite: offen
X4 CAN-Bus-Stecker (belegung s.o0.)

! Der verstirkte Rekoba-BUS an A/B ist nicht vollstindig
! geschiitzt. Bei Verpolung oder Kurzschluss gegen Ground,
! gegen andere Signale oder zwischen A und B sind

! 6403-Defeke moglich !

|ooooo| '

Sicherung: 5SA

X4

|:|SI

(fiir Kurzschluf3 und )
(bei Fehler an S2/S3)
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2.8. Prinzipschaltung zur Sicherheitskette und Ansteuerung der Antriebe

¢ fiir Aufziige ohne Sicherheitsschaltung (nicht offen nachregeln und keine frith6ffnenden Tiiren)

230V o e g - - o V2
allgemeine Schachttiiren elektrisch betitigte Riegel l
Fahrbereitschaft Kabinentiiren
nach: mechanisch betitigte A34 k3
Endschalter Riegel
gﬁiﬁiﬁimu SK1 SK2 ) | k4
Oldruck Sicher- Sicher- / /
its- heits- |
EZan- ketten- A03 A3 l LM A5 J’A65l—$—| A6 k5
Abgriff Abgriff
x66 Verbindung A ko
N] im EKM TN [ ke ] [ks ] [ke |
N | A - ]
N1=Null fiir Schnell Langsam Ab Auf
Sicherheitskette

Signaleingang:Antrieb-steht

¢ fiir Aufziige mit Sicherheitsschaltung ( offen nachregeln oder frith6ffnende Tiiren)

V2
230V o—4E SIS A T L
U Schachttiiren elektrisch betitigte Riegel T
Kabinentiiren
allgemeine T mechanisch betitigte Riegel A34 ° K3
Fahrbereitschaft
nach: ° 3
Endschalter
Schlaffseil SK1 SK2 ka
Phasenausfall Sicher- Sicher- I
Oldruck bl heits- A0l A3 4 | As lA65 A6 k5
o ketten- ketten-
Abgriff Abgriff k6
x66 . x65
Verbindung
N N . N [k3 J[xe | [xs ] [xo |
. I imEKM i T ] T I
N1=Null fiir Schnell Langsam Ab Auf
Sicherheitskette

Signaleingang:Antrieb-steht

Die Sicherheitsschaltung (SIS) iiberwacht die Tiirzone und verwaltet die Kettenspannung fiir die Fahrtausgaben.

Der Ausgang U bietet innerhalb der Tiirzone bei kontrollierter Sicherheit die Spannung fiir die Umgehung der
Sicherheitskette. Bei festgestelltem Fehler wird die auf E eingespeiste Spannung fiir den Antrieb ganz gesperrt.
Bei Hydraulikaufziigen muss dabei die Nachstellfunktion erhalten bleiben (s.folgende Seite).
Die SIS kann durch externe Schaltungen oder mit der Rekoba-Baugruppe SIS4797 realisiert werden
Die Sicherheitskettenabgriffe SK1 und SK2 kontrollieren die Sicherheitskette und haben folgende Wirkung:
SK1: Kontrolle der allgemeinen Fahrbereitschaft einschlieflich Sicherheitsschaltung fiir Tiirzoneniiber-
wachung. Die fehlende Spannung fiihrt zum Abfall der Fahrtschiitze und Riicknahme der Fahrt-
ausgaben. Wenn das Signal nicht stabil anliegt, erfolgt kein Startversuch. Am Display erscheint
die Storungsanzeige ,,Sicherheitskette 1. Befindet sich der Aufzug dabei im Tiirzonenbereich,
so versucht das Kommandogerit die Tiiren zu 6ffnen. Dies kann nur wirksam werden,wenn die
Tiiransteuerung von einem davor liegendem Punkt der Sicherheitskette abgreift.
SK2: Kontrolle der TiirschlieBung: Das Signal wird als ,, Tiiren geschlossen* ausgewertet. Deshalb
darf SK2 ohne Fahrtausgabe kein Signal aus der Tiirzoneniiberbriickung erhalten. ( siehe Schaltung).
Ausbleibende SK2-Spannung fiihrt zu TiirschlieBversuchen (parametrierbar: siehe Tiirsteuerung).
Die Kontrolle selektiver Tiiren mit ,,Durchladen verboten erfolgt ebenfalls {iber diesen Eingang.

Die Fithrung der Nullleitung iiber das EKM und die Hilfsrelais zu den Fahrtschiitzen (siehe Bilder) ist aus

Griinden der Sicherheit zwingend vorgeschrieben. Siehe auch ,,Priffanweisung‘ zu N-Leiter-Anschluss im

VYorspann EKM-Beschreibung!
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Sollen das Ansprechen von Schaltgliedern in der Sicherheitskette (z.B. Notendschalter bei Hydraulik) zum
Stillsetzen der Anlage fithren, wird der SKO-Test (in 2 Varianten)aktiviert

Variante mit extra SKO-Abgriff:

¢ SKO-Abgriff Zwischenabgriff-Sicherheitskette (050E) E
Parametrierung: SKO-Test-Modus: mit SKO-Abgriff
Ohne Signal an SKO blockiert die Steuerung (Sofortstop) und 148t danach keinen selbstindigen
Wiederanlauf des Aufzuges zu. Die Absenkfahrt (Pkt. 2.3.7.5) bleibt erhalten.
Mit Inspektion/Riickholen+Fahrtrichtung erfolgt eine RESET.
Mit dem SKO-Abgriff kann die Sicherheitskette nach folgendem Prinzipschaltbild in den

,gegen Wiederanlauf gesicherten Teil“  (z.B. Notendschalter nach EN81)

und  ,gegen Wiederanlauf ungesicherten Teil* (z.B. Reglerstérung) getrennt werden.
P —— ——— ¢ — — - * weitere Sicherheitskette
Teil gesichert Teil ungesichert
230V gegen Wiederanlauf gegen Wiederanlauf  gg]
V3 (24V DC) Sicher-
|I| heits-
ketten-
4 Abgriff
SKO0-Abgriff %66 .
N Verbindung N1=Null fiir
N im EKM Sicherheitskette

[,
Variante ,.SK1 wird zu SKO*:
Bei Parametrierung ,SK1 wird zu SKO*“ist der gesamte Teil vor SK1 gegen Wiederanlauf gesichert
und der SKO-Abgriff entfillt.

Die vorstehenden Grundschaltungen mit SIS-Schaltumg werden fiir Hydraulikaufziige durch Einsatz eines
Notabsenkrelais ergéinzt.

Die vorstehenden Grundschaltungen konnen fiir handbetétigte Schachttiiren durch Anwendung eines
,Schachttiirabgriffes“mit zusitzlichem Relais ergidnzt werden:

¢ S-Tir-Abgriff fiir die Abfrage handbetétigte Schachttiiren (0510) E
Parametrierung: keine:
Der Schachttiirabgriff soll die Schliessung handbetitigter Schachttiiren feststellen.
Diese Information wird fiir die Offnung / Schliessung der Kabinentiiren ausgewertet.

handbetitigte Kabinentiir, elektrisch betitigte
230V Schachttiiren mechan. betiitigte Riegel Riegel
) — e - e~ Weitere
. . Sicherheitskette
Sicherheitskette
vor Tiiren SKI V3 24V DC) SK2
Sicher- Sicher-
heits- heits-
ketten- I——Z:l L ketten-
Abgriff Schachttiir-Abgriff  Abgriff
x66 . x65
N « Verbindung N N1=Null fiir
N im EKM Sicherheitskette

[~

Die Fithrung der Nullleitung iiber das EKM und die Hilfsrelais zu den Fahrtschiitzen (siehe Bilder) ist aus
Griinden der Sicherheit zwingend vorgeschrieben. Siehe auch ,,Priffanweisung‘ zu N-Leiter-Anschluss im
VYorspann EKM-Beschreibung!
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2.9. Die Spannungsversorgung der Systeme EKM64 und EKM65

Die Spannungsversorgung von EKM64 kann mit pulsierender Gleichspannung erfolgen: (nicht fiir EKM65)

—o0

V3:24V DC
[] pulsierend

W?u M i

230V ‘ \ ﬁ iZ V3C VO |V3B VO | V3A
AC < p

PE EKM 64
V2 >
Vi1 i Module
v [n | » o
Signalspannung fiir E1-E16 VO |

bzw. Eingangsklemmen der El-16 |:| VO

Anschlu3-Blocke A,B,C
Die Betriebsspannungen fiir die Klemmenblocke A,B,C und CANTund2 kénnen auch einzeln von
anderen Spannungsquellen nach Bedarf der Verbraucher unter Beachtung der Grenzwerte der
Ein-/Ausginge entnommen werden.

Der Einsatz einer gegléiitteten 24V-Versorgung wird auch fiir EKM64 als unkompliziertere Losung
(auch unter Riicksicht auf die Peripherie) empfohlen.

Die Spannungsversorgung von EKM6S darf nur mit stabilisierter geglitteter Gleichspannung erfolgen:

Si.
— @_ BX23 E fiir Klemmen-
B ]|3X3 [BX2 1. Anschlufl
i( HVcan >
< 4  EKM65
CAN-A
o— T Module
22%" 24VDC  + Vi L, C >+
| Stabilisierung ¢» Intern A H fiir Litzen-
Glittung - [— VO N » - bandstecker
iR VO - L
A >+
PE

Die zentrale 24V Spannung versorgt das EKM an V1 und alle Signale. Die Nutzung von V2 ist nur fiir stark
wellige Versorgungen sinnvoll. Die dezentralen Komponenten sollten getrennt abgesichert werden.

An den Litzenbandsteckern der E/A Blocke (BX2,3.,4,23) liegen die Spannung VO durch interne Verbindung, V3
wird (ggf extra abgesichert) an Klemme X49 eingespeist werden. Bei erhohtem Strombedarf externer Verbraucher
konnen zusitzliche Versorgungsleitungen parallelel zu VO/V3 im Litzenbandkabel erforderlich werden.

Die auf die Klemme Vcan gelegte Spannung versorgt iiber den CAN-A-Litzenbandstecker die angeschlossenen
CAN-Module.

Bei Aufzugsgruppen ist es unbedingt notwendig, durch eine niederohmige Verbindung von VO=PE der einzelnen

Aufziige ein gemeinsames Bezugspotential herzustellen. Hinweise zur Spannungsversorgung der AuBenrufe: siche
Pkt.Gruppenbetrieb.
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3. Grundfunktionen des Kommandogeriites
3.1 Die Schachtkopierung (gekiirzt)

3.1.1. Die Schachtkopierung mit Magnetschaltern und Standard-Impulsplinen

Biindigsignale bei Schachtkopierung mit Magnetschaltern

Fiir alle EKM-Schachtkopierungen mit Magnetschalter werden pro Tiirzone Biindigsignale nach denselben Regeln
bendtigt. Entscheidend sind die Notwendigkeit einer Nachregelung sowie einer friihzeitiger Tiiroffnung. Die
zugehorige Parametrierung erfolgt unter Antrieb bzw. Tiiren.. (siehe auch Pkt. 2.3.2.1. und 2.3.3.1.):

Nachregeln:  nein geschlossen/offen geschlossen/offen
aber mit ,Elektrisch Halt*“fiir Regler
(Signale): biindig biindig biindig
oben/unten oben/unten
Tiirzone iTiirzone

Liftbindig [ Iﬁﬁﬁﬁl I Iﬁﬁlllffl I'jffji lll Tiirzone

Das Tiirzonensignal ist als zweiter unabhingiger Elektrisch Halt ist nur notig wenn:
Schalter bei frithdffnenden Tiiren oder offen Einfahren mit hoherer Geschwindigkeit
Nachregeln notwendig. Es wird nur an die als Nachregeln.

Sicherheitsschaltung (SIS) angeschlossen

Aufziige mit frithoffnenden Tiiren aber ohne Nachregelung werden mit zwei gleich grossen Signalen biindig und
Tiirzone betrieben.

Die oben beschriebenen Signale im Tiirzonenbereich gelten fiir alle Kopierverfahren mit Magnetschalter
gleichermaBen.
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Schachtimpulsplan:  Standard 1:  Verzogerungsweg < halber Etagenabstand

Ohne Nachstellen
Biindig Impuls Korrektu

ohne Abschaltung

mit Nachstellen
Einfach

mit Nachstellen
Dynamisch

Biindig Impuls Korrektur (Tiirzone) (zusitzlich)

unten  oben

(SIS) Elektrisch-Halt

bis Endschalter

oberster

Halt

Verzogerung T

Verzogerung d
| ||
3.Halt —B I I I
Verzogerung T i i
Verzogerung d i I
2. Halt — K I I I
Verzogerung T i i
Verzogerung d

1.Halt

ohne Abschaltung

bis Endschalter ’

- Impuls: Die Impulslidnge und der Impulsabstand sollen ,,> 10cm x Geschwindigkeit*sein .

- Anderung im 1.Halt gegeniiber EKM16:

- Nachstellen:

(d.h. bei 1,5 m/s > 15 cm)

1) - auch ohne Nachstellen ist biindig erforderlich

2) - Impuls ist ldnger als der hochste ,blindig*

Die ,biindig'“Uberlappung bestimmt d ie Nachstellgenauigkeit.
Da diese im Normalfall zu klein fiir den Halt eines Reglers beim Einfahren ist, wird dieser
mit dem zusitzlichen Signal ,Elektrisch-Halt* gestoppt.

Kurzbeschreibung
EKM 64/65
Inbetriebnahme Aufzugssteuerung

Blatt 12
REKOBA
von 44




Schachtimpulsplan:  Standard 2:  Verzogerungsweg > halber Etagenabstand

Ohne Nachstellen mit Nachstellen mit Nachstellen
Einfach Dynamisch
Biindig Impuls Korrektur Biindig Impuls Korrektur (Tiirzone) (zusétzlich)
auf ab oben unten unten oben auf ab oben unten (SIS) Elektrisch-
ohne Abschaltung Halt

bis Endschalter

oberster
Halt

I_

Verzogerung |

Verzogerung T

3.Halt —3 I_
Verzogerung | | | [ |
Verzogerung T | 1

2. Halt — K l_

Verzogerung |

Verzogerung T I |

1.Halt

ohne Abschaltung

bis Endschalter |

- Impuls: Die Impulsldnge und der Impulsabstand sollen ,>> 10cm x Geschwindigkeit“sein .
(d.h. bei 1,5 m/s > 15 cm)
- Anderung gegeniiber EKM16: - Die Impulse diirfen wahlweise wie bei EKM16 iiber dieRichtungs-
schiitze T an einen Eingang ,Impuls* gefahren werden.
- Fiir die Korrekturen ist dies nicht moglich ( zwingend 2 Eingiinge).

- Nachstellen:

Die ,biindig*-Uberlappung bestimmt die Nachstellgenauigkeit.

Da diese im Normalfall zu klein fiir den Halt eines Reglers beim Einfahren ist, wird dieser

mit dem zusitzlichen Signal ,Elektrisch-Halt* gestoppt.

EKM 64/65 REKOBA
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3.1.2. Die digitale Schachtkopierung mit Impulsgeber

Bei Parametrierung ,Digitale Schachtkopierung* werden automatisch die Klemmen mit den folgenden
Funktionen belegt:

bei EKM65 zum Vergleich: bei EKM64
DSE-Controller: immer vorhanden IC37 (bei Bedarf)
Anschluf} des Inkrementalgebers:
Puls A: El A
Puls B: E2 B
+ Spannung V1 (nutzen) VB (10V DC)
- Spannung VO VO

( Der Spannungswert des Inkrementalgebers ist zu iiberpriifen: 10-30V-Typ ist zu verwenden)
weitere Klemmenbelegung:

HKI : E3: E3
HKU : E4: E4
HKO: ES: El16
e HKU Hardkorrektur unten: (010D) E
bistabiler Magnetschalter nach unten geschlossen bleibend
e HKO Hardkorrektur oben: (010E) E
bistabiler Magnetschalter nach oben geschlossen bleibend
e HKI Korrekturimpuls-Etage: (010F) E

bistabiler Magnetschalter
- fiir regelméBige Korrektur bei Aufziigen mit toleranzbehaftetem mechanischen
Ubertragungssystem ( z.B. Inkrementalgeber an Geschwindigkeitsbegrenzer)
- gestattet vereinfachte Inbetriebnahme (Lernfahrten).

Entsprechend den Forderungen der TRA 200 muf bei ,frith6ffnenden Tiiren oder Nachregeln bei offener
Tiir “ zwei voneinander unabhéngige Tiirzonenkontrollen durchgefiihrt werden. Die gegenseitige Kontrolle
dieser Tiirzonenmagnetschalter wird von der und Sicherheitsschaltung (SIS) realisiert. Eine davon darf zur
Aktualisierung des Zihlerstandd der DSE mitbenutzt werden.

Die maximale Pulsfrequenz fiir die Eingéinge A und B betrégt 1000 Pulsefs.
Fiir die Ubertragung der Kabinenbewegung auf den Inkrementalgeber bieten sich die folgenden Systeme iiblich:
Inkrementalgeber-Pulszahl/Umdrehung

a) Zahnflachriemensystem mit Inkrementalgeber an Umlenkscheibe( d=8 oder 15cm ): 125
b) Inkrementalgeber an Seilscheibe des Geschwindigkeitsbegrenzers (d= ca. 30cm) 250

Die dabei entstehenden Auflosungen und die max. Aufzugsgeschwindigkeiten weist folgende Tabelle aus.

@ Scheibe: 8cm 15cm 30cm
Inkrementalgeber) Auflosung  Vmax Auflosung  Vmax Auflosung Vmax
Pulse/Umdr. (Strichzahl) mm m/s mm m/s mm m/s
250 0,24 1,0 0,45 1,8 0,9 3,6
150 0,4 1,6 0,75 3,0 1,5 6,0
125 0,5 1,9 0,9 3,6 1,8 7,2
100 0,6 2,4 1,13 4,5 2,3 9,0

Die Parametrierung und Inbetriebnahmetechnologie ist unter Pkt. ,Parametrierung der DSE“enthalten.
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3.2, Die Antriebssteuerung (gekiirzt)

iibliche Ansteuervarianten:

EKM-Standard:
a3 = Schnell
a4 = Langsam
a5/a6 = Ab/Auf

Fahrsignalmodus1:
a3 = Schnell
a4 = Fahren

a5/a6 = Ab/Auf

Fahrsignalmodus2:
a3 = Fahren
a4 = Langsam
a5/a6 = Ab/Auf

Regler- EKM16-alt:

a3 = Etagenfahrt
a4 = Langsam
a5/a6 = Ab/Auf

Langsam+Nachlauf
a3 = Fahren

a4 = Langsam+Nachl.

a5/a6 = Ab/Auf

Stand ; Etagenfahrt Verzdgerung Stand Nachregeln . Stand
| =parametrierter Vorlauf | = parametrierter Nachlauf
......... " —
....... | _-!—l ]

Vorlauf-/Nachlauf-Parametrierung: Bei Bedarf kann jede Richtungs ,Auf*und ,Ab“mit Vorlauf und/oder

Nachlauf-Zeit ausgegeben werden.
Parametrierung : in 0.1s-Schritten bis max. auf 5 sek. Vorlauf bzw. 8 sek. Nachlauf.

Wenn kein Vor-/Nachlauf erwiinscht ist, muf3 Parameter = ,0*[s] gesetzt werden.
Die Vorlauf- / Nachlaufparametrierung ermoglicht giinstige Ansteuerungen u.a. fiir folgenden Bedarf:

¢ Hydraulikaufziige:

- fiir Stern/Dreieck-Umschaltung:

- fiir Motornachlauf

e Seilaufziige:

- bei Regler fiir elektrisches Bremsen

den EKM64 Eingang

Vorlauf Auf:

Vorlauf Ab

-0

0,3 -1 sek.

Nachlauf Auf: 0,3 bis 0.5 sek.
Nachlauf Ab: 0

Nachlauf_Auf: 2 bis 3 Sekunden
Nachlauf_Ab: 2 bis 3 Sekunden
der tatsichliche Stop wird durch ein Reglerausgang (meist Signal ,Schiitze®) auf

"Antrieb steht" synchron signalisiert

EKM 64/65
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3.3. Die Tiirbedienung (gekiirzt)

Die Tiirbedienung wird durch ,allgemeine Tiirparameter*“und die Verwendung der Tiir-Eingangs-
/Ausgangsfunktionen bestimmt. Sie ist auf 2-Tiirigkeit ausgelegt und kann fiir jede Tiir separat festgelegt
werden. Die Tiiren werden selektiv bedient; d.h. die Ruf- und Tiir6ffnungsfunktionen sind jeweils einer Tiir
zugeordnet. Lediglich die Eingabe ,,T'aster zu* wirkt auf beide Tiiren gemeinsam.

* Offnungsverzdger.
® Riegelzeit

® Entriegelzeit

Tir6ffnung Tiiroffnungsbereich nach Fahrt:

in Tiirzone - (frith6ffnende Tiir - SIS erforderlich)
bei biindig -(Normalfall- ! Probleme mit Reglern)
im Stand  -(fiir elektrische Bremsen bei geregeltem Antrieb)

wenn Bedingung fiir Tiir6ffnung vorliegt wird noch

die Zeit vor Offnung abgewartet. (sek.: 0, 0.2,...,5)
Riegelmagnetbetitigung vor Fahrtausgabe

oder zusitzliche Entprellzeit fiir Sicherheitskette (sek.:0,0.2,...,5)
Zeit nach Abschalten des Riegelmagnetes bis

zur Ausgabe , Tiir-Auf* (sek.:0,0.2,...,5)

Die Tiirbedienung gliedert sich in folgende Zeitphasen_pro Tiir:

Tiirlaufzeit auf Standzeit (+Zusatz) n(mal) Neustandzeit Tiirlaufzeit zu
I I ! I :
e Tirlaufzeit auf Ansteuerzeit fiir Tiir6ffnen (sek; 1,2,...)
e Standzeit Tiirzeit offen, es werden Eingaben (Kabinenrufe) (sek; 1,2,...)

¢ Standzeit-Zusatz
® Neustandzeit

¢ Tiirlaufzeit zu
® Umsteuerpause

¢ Turoffnungzwang

erwartet. Der Tiirzu-Taster bricht die Standzeit ab
Verlidngerung der Standzeit bei AuBenrufbedienung (sek; 0,1,...,12)
zur Eingabe der Zieletage in der Kabine.

Erneute Mindeststandzeit nach Lichtschranke (sek; 1,2,...)
oder Tiirauf-Taster

Ansteuerzeit fiir TiirschlieBen (sek; 1,2,...)
Umsteuerpause zwischen ,.T'iir-Zu*“und ,,T'iir-Auf* (sek;0, 0.2, 5)

(z.B. bei Lichtschrankensignal wéihrend Schlie3en)

(ja, nein)
bei ,ja*“ 6ffnet die Tiir auch nach Sonderfahrten wie Standkorrektur, Absenk-
fahrt, Parkfahrt und Orientierungsfahrt bei Ankunft einmal . Dadurch soll
speziell besonders unkundiges Publikum unterstiitzt werden, welches ohne
Innenrufgabe im Aufzug mitféhrt.
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Ausgiinge Tiirsteuerung

e Tir-Auf Tl Tiir 1 6ffnen (BO00O) A
e Tir-Auf T2 Tiir 2 6ffnen (B100) A
e Tiir-Zu Tl Tiir 1 schlieBen (BOO1) A
e Tiir-Zu T2 Tiir 2 schlieBen (B101) A

Signalablauf:
Fahrt Tiirlaufzeit auf Standzeit Tiirlaufzeit zu bei Fahrt

< Start sobald SK2 stabil steht

Tur-Auf

Tir-Zu

Verriegeln

Riegelzeit «» <+—— | .Fahrtausgabe

Entriegelzeit bei Parken mit Tiir zu

) Tir—A
Offnung nach Fahrt ur-Auf
It. ,Tiroffnung ,, ..
und ,Offnungsverzog. Tur—2Zu
bei Tiirumsteuerung (z.B.Lichtschranke)
Lichtschranke —l
Tir—-Auf _ L
Tir-Zu
«—> «—
Umsteuerpause Neustandzeit
¢ Tiir-dauer-Auf T1 wie ,, Tiir-Auf T1% aber auch wenn Tiir offen steht (B0O04) A
e Tir-dauer-Auf T2 wie ,, Tiir-Auf T2% aber auch wenn Tiir offen steht (B104) A
¢ Tiir-dauer-Zu T1 wie ,, Ttir-Zu T1%| aber auch bei geschlossenem Parken (B003) A
¢ Tiir-dauer-Zu T2 wie ,, Tlir-Zu T2 und wihrend der Entriegelzeit (B103) A
® Verriegeln Tiiren verriegeln (B0O03) A

Das Signal steuert den oder die Riegelmagnet(e).. Die Nutzung dieses Signals sichert eine prellfreie
und verschleiBarme Ansteuerung der Antriebshauptschiitzen, da die Fahrtausgabe erst nach einer
parametrierbaren ,Riegelzeit“erfolgt. Bei Ankunft verhindert die ,Entriegelzeit*eine Tiir6ffnung
gegen unvollstindig entriegelte Tiiren.

® Riegel-Typ2 T1/2 Riegelvariante fiir handbetitigte Schachttiiren (0C06/0C07) A
Parametrierung: (Parametrierlevel: Insider)
Ent-/Verriegeln: Kabinent. offen

Fiir Aufziige mit automatischen Kabinentiiren aber handbetitigten, elektrisch verriegelten
Schachttiiren ist dieser Riegeltyp sinnvoll. Es wird erst bei vollstindig geéffneter Kabinentiir
entriegelt und vor jeder Schliessung der Kabinentiir wieder verriegelt. Dabei verarbeitet EKM zur
Entriegelung entweder vorhandene Enschalter-offen, oder lediglich die eingestellte Tiirlaufzeit.
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4. Betriebsanzeigen und Diagnose

4.1. Die Betriebsanzeigen am Servicemodul

Wihrend des Betriebes des Aufzuges werden am Kommandogerét wesentliche Zustinde wie folgt angezeigt:
e Signalzustand der Eingangs- und Ausgangsklemmen mit zugeordneten LED.

¢ Auf dem Display des Service-Moduls wird im Grundzustand (ohne Tastenbedienung) folgendes angezeigt:

Die Linien in der 1. Zeile wechseln als ———— EKM64 ===
Kennzeichen des laufenden Betriebes S: 1 Z:—— F: D#
1) T T I
| | —
Standort: Ziel: Fahrtzustand: DSE-Information:
xx: Halt-Nr __-kein Ziel #:Halt .0 :keine DSE parametriert
xx: Halt-Nr . Faht nach oben D :DSE hat Position

?7: Standort verloren ! V: Fahrt nachunten  d :DSE hat keine Position
(=>Orientierungsfahrt) #:Halt

N :Faht nach oben
' :Fahrt nach unten

xx: Halt-Nr. wechselt:
Standort zwischen den Halt !
(=>Standortkurrektur-Fahrt)

¢ Die folgende Zustinde, die abweichend vom normalen Rufbetrieb sind, werden auf dem Display in der
1.Zeile im Wechsel mit ,;---EKM64==="angezeigt.

im Normalbetrieb: im eingeschrénkten Betrieb bei Havarie oder Nutzungssperre:
mit Rufsperren

=Standkorrektur= !=Vorzugsfahrt=! !=Fahrtsperre =!

==Absenkfahrt == !Lichtgitterstop Laufzeit-Storung

== Parkfahrt == !'= Tdrstorung =! != Inspektion =!

==Aufwarmfahrt== !'=Evakuierung =! !'= Rickholen =!

== Systemtest == != Lernfahrt =! Sicherheitskette
!= Stillegung =! !=Thermostopl =!
!Feuerwehrfahrt! !=Thermostop2 =!
!Thermostopfahrt !'=Antrieb hangt!
=Aufzugsfihrer= Nachregelstorung
?=Rufsperre=? !'Lichts.sto6rung
?=Uberlast=? 'Lichtschranke!
?=AuBenrufsperre? !Schachttir!
?=Vollast="? !Tirauftaste!

'EN81-Uberlast

eing. Rufbetrieb
?= Ladezeit =7?
= Brandfall =!
?= Notstrom =?

I=kein Schacht=!
!'=Antrieb hangt!
!=SK2-Test-stop!
!=SIS-Test-stop!
!Gestort :Absenken
AWM:Kabinenlicht
AWM:Abstellalarm
AWM: Tirauftaste
AWM:Kettenfehler
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e zur DSE-Anzeige siche DSE-Inbetriebnahme: Einstellen auf gleichen Stop

4.2, Die Diagnose am Servicemodul

Der Komplex Diagnose beinhaltet die Moglichkeiten zur Fehleranlyse und zur Serviceunterstiitzung fiir
den Aufzugsmonteur. Zur Diagnose der Aufzugssteuerung bestehen 3 Moglichkeiten:

Die Bedienungstasten des Service-Modul haben folgende Bedeutung:

mehr (+)

&

zuriick | = E | Enter-Taste

weiter

weniger (-)

Die ENTER-Taste wird nur zur Bestétigung kritischer Eingaben (Rufe-setzen,Uhr verstellen) betétigt.
Die Tasten &< und = zugleich bewirken Abbruch (ESCAPE) und fiihren zuriick in das Hauptmenii
Die Tasten f und { werden zur Auswahl der Menii-Funktionen oder Stellen von Zidhlern verwendet.
Mit der Taste = wird die Menii-Auswahl bestitigt.

Mit der Taste <= wird in den vorherigen Meniischritt zuriick gegangen.

Bei allen 4 Richtungstasten wurde eine Tastenwiederholung bei Dauerbetitigung eingebaut.
Wenn innerhalb von 4 min kein Tastendruck erfolgt, wird nach einer weiteren Minute und entsprechen-
der Warnung in den Grundzustand zuriickgesetzt.

Fiir den Zugang zur Diagnose ist ist folgender Eintrittscode gegen unbefugte Bedienung einzugeben:
3 mal =, 2 mal &, ET (es erscheint das Diagnose-Grundmenii)

Bei Parametrierung von ,Passwortschutz: Master-Passwort-Plus*“wird vor der ersten Freigabe des
Diagnosemodus das (einfache) Passwort abgefragt. Diese Freigabe bleibt fiir 30min erhalten.

—- Grundmenu --
l1-Parametrierung: mit = bestitigen
Auswahl der -Parametrierung
Funktionen -Fehlerspeicher
in der -Aufzugsuhr

1
2
3
2. Zeile 4 -Ubersicht
mit {+ 5 -Gruppenbetrieb
{16 -Rufe-setzen
7 -Modultest
8 -Zustand
9 -Fahrbefehl mit auf/ab
10-Fehler-Fangen
11-Zidhlerstand
--Ende--
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1-Parametrierung:

Diese Funktion bringt die eingestellte Parametrierung zur Anzeige.

Durch Betitigung der Tasten = (weiter) und <= (zuriick) kann man sich in den Parametern bewegen.
Mit Dauerbetitigung dieser Tasten ist ein effektives "Bléttern" moglich.

Der Abbruch erfolgt wie bei allen Funktionen durch ESCAPE (beide Tasten zugleich).

2-Fehlerspeicher:

Diese Funktion gibt den Fehlerpeicher des Aufzugs aus. Bei Aufruf erscheint als Eingangsbild:

ermittelte Anzahl — 015 Eintrage
Fehlerspeicher

Bei Betitigung der
Taste <= beginnt die Anzeige bei der &dltesten Eintragung
Taste = beginnt die Anzeige bei der jiingsten Eintragung

Jeder Fehler wird zunéchst wie folgt dargestellt: (Datum/Zeit- siehe auch Aufzugsuhr)

FO0O01 03.09.96
-13- 12:32:40

Mit den Tasten <= = kann man sich im Fehlerspeicher zeitlich riickwirts bzw. vorwirts bewegen.
Leere Plédtze werden iibergangen.

Zu jedem Fehler sind weitere Informationen mit den Tasten {t und & abrufbar.
Die Anzeige der Fehlernummer links oben bleibt zur Orientierung bestehen.

B. 1. Betiiti T 4. |FO01 Netzstart (It. Code) aufgetretener
z ctatigung Taste Fehler in Klarschrift
2. Betitigung Tastet: |[FO01 auf Halt: O Standort und Ziel bei
Ziel-Halt: O Erkennung des Fehlers

Mit Dauerbetitigung der Tasten =@ bzw <= ist ein effektives "Blittern" moglich.

Unkorrekte Fehlereintrige werden als gestort erkannt und wie folgt zur Anzeige gebracht:

F209 Platz
wurde zerstort

3-Aufzugsuhr

Mit dieser Funktion wird die interne Uhr der Aufzugssteuerung angezeigt und gestellt.
Bei Aufruf der Funktion erscheint folgende Anzeige:

Datum: 03.06.96
Zeit: 13:54:07

Durch Betitigung der Taste "ET" wird der Eingabemodus aktiviert.
Es blinkt die erste Ziffer als Aufforderung zur Eingabe.

Fortschaltung Eingabestelle: Tasten < und =

+ und - 'Zéhlen der Ziffer : Tasten 7t und ¥

eingestellte Zeit und Datum iibernehmen: ET

Abbruch des Eingabemodus ohne Verdnderung der Aufzugsuhr : Tasten <= und = zugleich

Die Dauertastenfunktion erleichtert das Stellen der einzelnen Ziffern.

Die Aufzugsuhr und der RAM-Fehlerspeicher werden durch einen speziellen Speicherkonensator
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wartungsfrei bei fehlender Netzversorgung gepuffert.

4-Ubersicht

Diese Funktion stellt das gesamte Aufzugsverhalten mit:

- Standort und Ziel
- anliegende Rufe
- Tiirstellung

- Aufzugsgeometrie (Anordnung der Tiiren)

- Rufzuteilung

in einem Bereich von 10 Halt graphisch dar.

- Die Haltestellen erscheinen horizontal von links nach rechts ansteigend.

- Fiir Aufziige mit mehr als 10 Halt kann das Anzeigefenster mit dem Tasten
= und <= bewegt werden (max 64 Etagen).

- Bei Aufziigen mit 2 Tiiren werden in Zeile 2 alle Tiir2-zugehorigen Elemente angezeigt.

- Die Zieletage wird durch "Blinken" hervorgehoben.

- Rufe, die von einer Kabine optisch verdeckt werden, blinken im Wechsel mit der Kabine.

- Mit den Tasten 7t und ¢ kann zu einem Sondermodus fiir Gruppenaufziige
umgeschalten werden, der nur zugeteilte Rufe darstellt.

Beispiel 1

Beispiel 2

v— Zieletage blinkt ——

Etage:—--e /- [+

Etage:+ |]++o’l+++

1-10 1-10 :+[[f
-Aufzug mit: 8 Halt 9 Halt (Gruppenaufzug)
- Standort: 7.Halt 2.Halt
- Ziel: 3.Halt 5. Halt
auf 3. Halt Inneruf - auf 5. Halt: Inneruf Tiirl
- auf 4. Halt AuBlenruf auf AuBenruf auf Tirl
- eine Tiir (z.Z. offen) AuBenruf ab Tiir2

- Standardmodus

5-Gruppenbetrieb

- 2 Tiiren (z.Z. Tiirl offen/ Tiir2 zu

- Schachttiir-2 nur auf Halt 1, 3 und 5
- Sondermodus (nur zugeteilte Rufe - s.0.)

Die Funktion beinhaltet 3 Aussagen zum Gruppenverhalten.
Diese werden mit den Tasten = und <= umgeschaltet.

1. 2. 3. Ubersicht Gruppe
parametriert: Arbeit als: gesamt:1234
Gruppe (2vond4) Vorlaufig-Einzel #+#-
Varl.agiilgelaufzug - Einzelaufzug Aufziige 1+3: volle Bereitschaft.
- Gruppe (_von_) - Gruppe komplett Aufzug 2.: Gruppenaufzug abe.r
N - Gruppe nur _ nicht Gruppenruf bereit
Position in der Gruppe N (Vorzug,Storung u.a.)
Rest der Gruppe Aufzug 4: ausgefallen oder

derzeit Einzelaufzug

Bei parametrierten Einzelaufziigen sind die unzutreffenden Aussagen von 2. und 3. gesperrt.
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6-Rufe setzen

Diese Servicefunktion ist auch aus dem normalen Betriebsstatus (ohne Diagnose-Umschaltung) durch
Driicken der Enter-Taste aufrufbar.

Etage auswéhlen mit: 4 { Die angebotene Rufart ist pro Tiir mit $und{r
aus den moglichen Rufarten auszuwéhlen:

"Kabine"

"aussen-wild" Bei Bestitigung E
"aussen-auf" wird der Ruf gesetzt;
"aussen-ab" andere Tasten fiihren
"vorzug einzel" ins Grundmenii

"vorzug-gruppe" )

"aussen-max" ) bei Gruppen

"aussen-min" )
7-Modultest

Der Modultest erméglicht die Anzeige der Signale der Ein/Ausginge des Kommandogerites und der
dezentralen Module. Aulerdem kénnen die Klemmen als Test mit ,Ein*“oder , Aus* Signalen von der
zentralen Steuerung belegt werden, um die Auswirkungen zentral zu beobachten.

Aus dem Diagnosehauptmenti erscheint bei Bestitigung ,Modultest“mit = folgendes Diagnosebild:

Klemengruppe, die _ El o0 o 8 EEEEEEEE e Klemmencharakteristik:

im Zugriff ist: 0580 6 =097 E: Eingang

Die Umschaltung zu den A: Ausgang

weiteren Klemmen z.B. T U: Universal (Rufklemme mit)
A1-A9,41-48, (Quittierung )
Al(Modul 1 am A-Bus), Signalzustinde der Klemmen:

K3(Modul 3 am K-Bus) Bedeutung: . = kein Signal

erfolgt im Ring mit m * = Signal vorhanden

- = Klemme ist ,phne Funktion‘parametriert

Die blinkende Position ist jeweils im Zugriff, Auswahl im Ring mit Tasten = oder <.
Ein Signal wird auf die Klemme mit der Tastenkombination |E [ und ) (Ein) oder U (Aus)
(gleichzeitig) gelegt. Zuriick ins Grundmenii mit : = < (gleichzeitig)

8. Zustand

Die Anzeige der Steuerungs-Zusténde erfolgt in 3 Ebenen, zwischen denen mit der Taste = im
Ring gewechselt wird. Zuriick ins Grundmenil mit : = < (gleichzeitig)

1. Allgemeine Zustéinde 2. Parkzustand 3. Verkehrserfassung

! Lernfahrt ! Parketage:1 Tendenz:1
Schwerpunkt:1

In der Ebene ,Allgemeine Zustinde* konnen im Diagnosestatus die sonst als Betriebsanzeigen erscheinenden

Zustéande (siehe Pkt. 5.1.) kontrolliert werden.
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9. Fahrbefehl mit auf/ab

Fahrbefehl mit auf/ab
DSE-POS xx+yyyy

Standort + Position in mm

Bei dieser Service-Funktion konnen mit den Tasten {¢ (abwiirts) und {t (aufwérts) Fahrten dhnlich zur

In der 2.Zeile stehen:

bei DSE-Betrieb: (wie links abgebildet)
ohne DSE-Betrieb: Standort xx (Halt)
bei Inspektion/Riickh: gesperrt (Insp/Riickh)

Riickholfunktion mit Fahrgeschwindigkeit ,Jangsam®auch in die Endschalter hinein ausgefiihrt werden.

Dies ermoglicht u.a. den ,Endschaltertest*

10. Fehler-Fangen

Mit dieser Funktion kann eine TESIM-Feindiagnose der unmittelbaren Vergangenheit auch ohne Computer im
EKM abgespeichert werden. Die beobachtete Signalfolge bleibt bis zum Auslesen mit TESIM erhalten.

11. Zahlerstand

Es werden nacheinander angezeigt:
aktueller Fahrtenzéhler
Startzeitpunkt des Fahrtenzihler
aktueller Betriebsstundenzéhler
Startzeitpunkt des Betriebsstundenzihlers
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S. Die Parametrierung

Die Parametrierung gliedert sich in :

- Funktions-Parametrierung . Festlegung von Funktionsvarianten
- Ein/Ausgangs.-Parametrierung: Zuweisung von Funktionen auf Ein/Ausgabe-Klemmen
- DSE-64-Parametrierung . Digitale Schachtkopierung (vor Ort)

Die Parametrierung kann am Service-Modul oder mit Computer vorgenommen werden. Sie lduft am
Service-Modul und Computer nach gleicher Struktur ab. Hier wird nur die Variante mit Servicemodul
erliutert.

Parametrierungsstart:

Schreibschutz-Jumper ,S26ffnen
Display-Anzeige: (zur Entscheidung)

Parametr.Start
<Taste>oder PC:Parat6i.exe

Passwortschutz: Die Eingabeaufforderung erscheint nur, wenn Passwortschutz (im Hauptmenii) mit
den Varianten (nur),Passwort“oder (auch mit) Masterpasswort parametriert wurde.
(max. 6 stellig, die Eingabeposition blinkt)

Master—
Passwort?

Passwort?

FHEHEH

Am Display werden durch Tastenbedienung nacheinander an den 6 Positionen Zeichen angeboten.
Positionswahl: & =

Zeichenwahl : T {

Zeichenvorrat: (0-9,A-Z, das leere Zeichen wird durch # angezeigt)

Bestitigung des Wortes mit

Nach Eingabe des ,Passwort*“erscheint das Haupt-Menlii (siehe Pkt.6.1.)
Mit den Richtungstasten U= und der Entertaste kann man sich im Parametrierungsbaum bewegen
und Auswabhlen treffen.
In der Basisparametrierung wird der Parametrier-Level abgefragt.
-Standard (iibliche Eingabe fiir Nutzer)
-Insider (seltenere Parameter nutzbar)
Wurden Insider-Parameter benutzt, gehen diese verloren , wenn wieder auf Standard gewechselt wird.

Die Eingabeblocke enden jewils mit der Auswahl ,zum Hauptmenii®.

Das korrekte Ende der Parametrierung erfolgt nur aus dem Hauptmenii mit ,;Test und Ende‘. Dabei wird gepriift,
ob die Eingaben in wesentlichen Punkten komplett und korrekt sein konnen. Fehler werden zur Korrektur
angezeigt. Nach ordnungsgemiler Beendigung erscheint:

==Parameter-0K==
>Schreibschutz schlieBen

Bei versehentlichem Ende der Parametrierung (z.B. Steuerspannung aus) ist ,,Test und Ende‘‘ nachzuholen!
Nach dem Schlieen des Schalters ,S2 geht der Aufzug gegebenenfalls mit einer Orientierungsfahrt
in den Normalbetrieb iiber.
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5.1.

Blockiibersicht Parametrierung:

Die Parametrierung der Funktionen

Passwort: **#%** ( Eingabe nur bei Passwortschutz: ja)

Hauptmenii (Auswahl mit T{ )
Funktionen

Basis:
. Auswahl ﬂUun)
B E > (
asis Parametr.Level: (Standard,Insider)
Kabinenmodule: (0,1,...20)
S AuBenmodule: (0,1,....64)
Aufzuganzahl: :(Einzelaufzug,Duplex,Triplex,..)
(bei Einzelaufzug) (nur bei Gruppen)
Haltestellen: (1,2, ) Gruppen-Nummer.: (1,2...,8)
unterster Halt: (1,2,...)
oberster Halt: (2,3,...)
oberster Gr-Halt: (2,3,...)
ErdgeschoB3-Halt: (1,2,...)
Kennung: 12stellige alphanum. Folge
v < zum Hauptmenii
Schachtkopierung Schachtkopierung:  (Auswahl T{ und )
A (Kopierverfahren:)
Standard 1,
Standard 2,
Standard 3
digital (DSE) zum DSE-Menii Pkt.6.3.
freiprog. (FPK) zum FPK-Menii Pkt.2.3.1.2
v < zum Hauptmenii
Antieb - Antrieb ( Vor-/Nachlauf-und Verzégerungszeiten):
I - (Auswahl T{ un )
Tiiren Nachregeln (nein, offen, geschlossen)
I « | *Nachregelzwang (ja, nein, Insider)
Anzeigen *Resetmodus (Standard,nach unten, nach oben)
I *Startversuche [ Anzahl] (1,..,6,..)
Laufzeit [s] (5,10....,40)
Sonderfunktionen *Neustartpause [s] 0,0.2,...1,...,5)
I siehe serieller Regler (ja,nein)
nichste
Ein/Ausgange Seiten VOflauf_Auf [S] (M,O 1 yees ,5 O)
Vorlauf_Ab [s] (0.0,0.1,...,5.0)
I Nachlauf Auf [s] (0.0,0.1,...,8.0)
Passwortschutz Nachlauf_Ab [s] (0.0,0.1,...,8.0)
I weiter ndchste Seite
Test und Ende /
Hauptmenii(Auswahl mit TJ )
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Antrieb (Fortsetzung) —
A

H<—>ﬂ

Freip.Antriebe

- zum Hauptmenii

noch Antrieb ( Vor-/Nachlauf-und Verzogerungszeiten):

(Auswahl m un )

[ Anzahl ]
(pro freiem Antriebssignal)
FreiAntr_Bezug_n

FreiAntr_Verzo_n
FreiAntr_Nachl_n

SKO-Test-Modus: nein, mit-SKO-Abgriff,

Riickhol.-geschw :
*Softstop-Riickh :
*Antrieb codiert :
*SIS-Gegentest :
*SK2-Gegentest :
Uberfahrschutz

0,1,2,3,4)

(O=kein )

(Auf,Ab,Haupt,Etagenf.,
Fahren,Schnell,LLangsam,Nachr.)

[s] (0.0,0.1,...,5.0)

[s] (0.0,0.1,...,5.0)

SK1 wird zu SKO,
Vi, VO, V1, V2

[s] 0, 0.1,...5.0)
nein; ja

nein, einfach, doppelt
nein, einfach, doppelt
nein, streng,

nur Endetagen

v

Tiiren (Fortsetzung

!

Anzeigen

Tiiren: (Auswahl T{ und Iil)
Tiiranzahl (1,2)
..Durchladen (a, nein-Stufel,nein-Stufe2,)
( nein-unbedingt )
Tiiroffnung (in Tiirzone,bei biindig, im Stand)

*Offnungsverzug [s]
Riegelzeit [s]
Entriegelzeit [s]
*SchlieBversuche
Dringeln

Zwangsschlielen

[s]

0,0.2,...5)

0, 0.2,...,5)
0, 0.2,...,5).
2,..6..)

(nein, nach 10, 20,...,60s)
(nein, nach 3,5,7,10 Versuchen)

}

Sonderfunktionen
I siehe
néchste
Seiten

Ein/Ausgiéinge

I

Passwortschutz

I

Test und Ende /
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Hauptmenii (Auswahl mit TJ )

!

Tiiren (Fortsetzung)

e »|  (nur wenn oben Tiiranzahl=2)
Parameter Tiir2 wie Tiir 1 ?
- ja nein
Parameter Tiirl: "
(Auswahl T und ) Parameter Tiir2:
Standzeit [s] (1,2,..) ) .
.. Turlaufzeit auf [s] (1,2,..) Eingaben analog Tiir 1
Tiirlaufzeit zu [s] (1,2,..)
Zwangslaufzeit [s] (1,2,..)
Neustandzeit [s] (1,2,..)
Umsteuerpause [s] 0,0.2,...,04,...5) ...

V v

eine(zwei) Tiir(en) = global ?
(Tiiren in Etagen identisch vorhanden.?)

ja ~ nein
Tiiren auf Etage:
(Auswahl TU und )
1. (beide, keine Tiir, 1.Tiir, 2.Tiir)
3. 2
a !
Tiirparkstellung?

geschlossen, offen,letzte offen, 1.Tiir offen, 2. Tiir offen, |Etagen-selektiv

Parken auf Etage (Tiirstellung):
(Auswahl TU und )

1. (geschlossen, offen, letzte offen, 1.Tiir offen, 2. Tiir offen)

2. ’
3. »
y \Z
(noch Tiiren)
(Auswahl TU und )
Tiir-Notstop (nein, nur mit SK1, mit Abgriff-Notstopp)
..Endschalter-Modus : (Standard,.ohne Nachdriicken)
Lichtschr.-aktiv : (Standard-immer, nur mit HKI, nur in Tiirzone,)
(nur offen mit HKI, nur offen in Tiirzone )
Ent/Verriegeln : (Standard, Kabinent.offen)
Tiirsperrmasken: (1,2,3,4, O=keine)
Tiirsperr-Maske-n-T1 (Bitmaske)
Tiirsperr-Maske-n-T2  (Bitmaske)
v +— |zum Hauptmenii
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Hauptmenii (Auswahl mit TJ )

(Auswahl Ml und )
0,1,2, )
(nein, ja)
( HEX-Eingabe It. spezieller Anweisung)

B

(0,0.5....,5)

[s]
[s] 0,0.2....,5)
[s] (1,2,4,8)

Tiiren Anzeigen:
Anzeigen — | E| —» | Anzeige-Basis:
A Freie Anzeigen:
= auf Halt 1:
I auf Halt 2:
Gongverzogerung:
Gongdauer:
Blinktakt:
<+— zum Hauptmenii
v Sonderfunktionen:
i —|E| —
Sonﬂerfunktnonen Termostillegung]:
Termostillegung?2:
Feuerwehrfahrt:

Stillegung:
Stillegehalt:
Evakuierung:

v

siehe

Ein/Aused
m/_ 1SEEE prie.n.

4

FW-Bereithaltung:
Feuerwehrziele;
Feuerwehrhalt 1: [Halt]
Feuerw.Tiirauswahl:
Brandfall-Evakuierung:(nein, Standard)
B.-Melder aktiv: (wennBrandfall, immer)
Brandfall-Melder: [ Anzahl]
B.Ev.-Folge.-n :

Evakuierungshalt:
Evakuierungsprioritit: (1,...,8 innerhalb der Gruppe)

(Auswahl TTJ und )
[s] (verzogert) (O,1,...,60)
[s] (verzogert) (0,1,...,60)
(keine, Standard, Modus1, Modus2 )

(Modus3, Tiirauswahl )
[s] (10,15,..)
[Anzahl] 0,1,2,3,4)
(1,2,...)

(Tirl, Tir2)

0,1,...,64)
(Haltestellenfolge)

(nein, Standard, flink, offen)

[Halt] (1,2,...)

(nein, auf festes Ziel, auf nidchst.Halt)
(Gruppe festes Ziel, Gruppe nécht.Halt)
(1,2,...)

Parkfahrt: (nein, einfach, dynamisch, ,)
(mehrere Ziele TESIM-Parkuhr )
Parkhalt: [Halt] (1,2,..)
Parkziele: [Anzahl] (1,...,.4)
Parkziell/2/..: [Halt] (1,2,...)
Parktoleranz  [Anzahl Halt] (0,1,...,5)
Parkzeit [s] (5,...,60)
(bei dynam.) ( nach Abstand, nach Reihenfolge)
Absenkfahrt: (nein, ja)
Absenkzeit: [min] (1,...,120)
Aufwirmfahrt: (nein, ja)
v Aufwirmzyklus:[min] (15,...,120)
Aufzugfiihrer: (nein, ja)
siehe nichste
Seite Lichtgitterstop: (nein, ja)
Fortsetzung ndchste Seite
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Hauptmenii (Auswahl mit TJ )

Soq@erfmktionen (Fortsetzung)

v

. siehe
Ein/Ausgi
! A usgange Pkt.6.2.
v ]
siehe

néchste Seite

Sonderfunktionen:
(Auswahl TT{ und )

Verkehrserfassung:  (nein, Standard, variabel) siehe Pkt.4.3
(S-Parameter, T-Par.,Ausnahmezeit)

Vorzugbereitzeit: [s] (5,...;120)

(bei Gruppenauyfziigen)
Gruppenfunktionen: ~ (Standard, energiesparend, Ziel-beharrend,
Ziel-flink, variabel) siehe Pkt.4.2
(Z- und B-Parameter)

*Umsteuern wegen Ruf: (sofort und alle, nur ein Aufzug, gesperrt)
*MiBBbrauch Kabine: (nein , ja-Limit ab 2,3,.....Rufe)
*MiBbrauch Auflen: (nein, Standard, in Zone)
*(min.)Rufeingabepause: [s] (0,0.1, ,10)
*MiBlbrauch Loschmodus: (erster Ruf bleibt, Vorrang zum Erd-
geschoB,.beide Rufe 16schen, harte Sperre)
*Tiroffnungszwang:  (nein, ja)
*Inspektionsmodus:  (Standard, immer Tiir zu, Lichtschranken-
Modus, Hitaschi-spezial)

*Handicaprufe:.. (nein, fiir Uni, fiir E/A)
fiir Uni ( Typ, Zeitfenster, Limit, Limitmodus )
fiir E/A wie Uni+( Anzeigemodus)
*Standzeitzusatz: [s] 0,1,...,12)
*Notstromerhalt: (nein, Standort)
*Anfahrverriegelung: (nein, Standard)
*Anfahrverr.Zeit:  [s] ,..,12)
Ladezeitbetrieb: (nein, Standard, An/Aus-Modus)
Ladezeit [s] (1,...,240)
(fiir TESIM-Kompatibilitdt):
TESIM-Modem: [Baud] (Standard 9600, Modem 2400)
TESIM-Nummer: (1,...,16)

- zum Hauptmenii
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Hauptmenii (Auswahl mit
Passwort/Schutz —>

o

Passwort/Schutz:

Passwortschutz: (nein, ein Passwort, Master-Passwort, Mast.-Passw-Plus)
Master-Passwort:
Passwort:

(Am Display wird Zeichensatz zur Auswahl der Zeichen angeboten)

Para-Selbsttest: (nein, nur Information, mit Para-Stilllegung)
(Erkldrung siehe unten)

*Para-Nachbrennen  (nein, ja)
(Erkldrung siehe unten)

| zum Hauptmenii

Test und Ende e —> >> Bitte Warten !-Parametertest-

Achtung !: Dieser Meniipunkt sichert die einzige korrekte Beendigung der Parametrierung.

Die Ubernahme der
der Parametrierung.

Parametrierungsdaten in die Steuerung erfolgt pro Eingabeschritt wihrend
Erst durch Test und Ende werden die Parameter fiir EKM aufbereitet.

Es wird gepriift ob jeder Eingabeblock schon bearbeitet wurde und ob Eingaben widerspruchsfrei sind.
Bei Fehlern wird auf einer Korrektur mit Hinweisen und Riicksprung zur Eingabestelle bestanden

>> Schreibschutz schlieBen  (Hakenschalter S2)

Para-Selbsttest: Diese Funktion testet laufend iiber eine Checksummenpriifung auf eventuellen Parameterverlust
(z.B durch EEPROM-Defekt). Der Fehlerfall wird als ,Parameterfehler*im Fehlerspeicher
ausgewiesen. Zusitzlich kann fiir diesen Fall eine ,Para-Stillegung*“der Anlage parametriert
werden. Bei Nutzung des Para-Selbsttest ist zu beachten, dass jede Parametrierungen ohne Test

und Ende als Parameterfehler gedeutet werden muss.

Para-Nachbrennen: Mit dieser Funktion wird die Parameterinformation ohne inhaltliche Verdnderung
neu abgelegt (aufgefrischt). Diese Funktion dient als Sofortmassnahme bei auftretendem

,Parameterfehler. Im Wiederholungsfall sollte das EEPROM ausgetauscht werden.
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5.2 Die Parametrierung der Ein- und Ausgéinge

Die Zuweisung der Funktionen fiir die Klemmen unterliegt folgender Logik:

V

(Auswahl der Eingabeart)
==Fin-/ Ausgéinge==

Einzeln
— | Negierte Logik ;
Ende E/A —>  Ausgang zum Hauptmenii
Auswahl der Klemme(n) 5 Zuweisung Funktionen(n)
E/A-Liste Funktionen (Auswabhl)
. (Klemme = Funktion)
zugleichg] = EKMI16-El Rufe
| Enter Anzeigen
48=ohne Funktion Antrieb
Tiir
Al.1=Ruf-auf-T1-Hl Sonderfunktionen . .
) Insp.Riickholun je nach Funktion
A2.8= ohne Funktion p- - g mehrere Unterfragen
Schachtkopierung ,
Rufsteuerung/Lastm. I
EKM16-Eingéinge
AWMO64
ohne Funktion

Bei der Parametrierung der Ein- und Ausgénge werden den Klemmen der Kommandogerites und der Module
die in der Beschreibung ausgewiesenen Funktionen zugeordnet. Jede Zuordnung erfolgt in mehreren
Eingabeschritten. Vor der E/A-Parametrierung sind die nachstehenden Parameter einzugeben, da diese fiir das
Angebot der Klemmen und der Funktionen mafgebend sind:

Kabinenmodule (Anzahl am CAN-K) unterster Halt Tiiranzahl

AuBlenmodule (Anzahl am CAN-A) oberster Halt

Die Eingabetasten bewirken:

Ml Feinauswahl < zuriick (&= Grobauswahl) E | Enter (&= zugleich) ESC
letzter Schritt  (nur bei Klemmen ) Bestitigung ~ Abbruch/zuriick

Wurde im Parametrierungs-,Hauptmenii““die E/A-Parametrierung gewéhlt, folgt die Abfrage:
?E/A-Verindern: (ja/mnein)
bei ,pein“werden in den Folgeschritten zur Sicherheit gegeniiber Veridnderungen durch
Bedienungsfehler nur die E/A-Parametrierungen angezeigt und die Eingabe ist blockiert.

es folgt die Auswahl
am Bildschirm am Servicemodul
Ein-und Ausgédnge Informationszeile Ein-und Ausgidnge
Einzeln (Auswahlzeile) T [ B1nzeln

G : Tl (Auswahlfeld)

N te L k

Eigéer e bogt Bei Zeichenanzahl >16 bewegt sich
die Zeile im Anzeigefeld <+—»

Die mehrfachen Zuweisung der Funktionen (Mehrfach / Modular / EKM-Standard) sind nicht unbedingt notig
und werden in dieser Beschreibung nicht erldutert (siche Komplettbeschreibung.

¢ Einzeln zur Eingabe fiir jede Klemme. (wieder-Verlassen dieses Modus duch Auf/Ab gleichzeitig)
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e negierte Logik: (ja, nein)

bei ,ja* wird zu jeder Klemme die Auswahl a ngeboten: normal=SchlieBer / negiert=Offner
Damit besteht die Moglichkeit: jedes parametrierbare Eingangs-Signal auch negiert zu verwenden
jedes parametrierbare Ausgangs-Signal auch negiert auszugeben.

¢ - Ende E/A-Eingabe ..zuriick zum Parametrier-Haupt-Menii

Bei den Modulen erfolgt automatisch eine fortlaufende Numerierung die identisch mit der am Modul
einzustellenden Adresse ist. ( K1= Kabinenmodul 1 / A2= AuBlenmodul 2).

Die Eingaben erfolgen jeweils mit Tl zur Auswahl und Enter zur Bestitigung. Mit den Tasten <= kann

zwischen den Klemmen-Blocken gesprungen werden.
(nur in E/A-Liste gelten: <=Grobauswahl, M gleichzeitig Verlassen der E/A-Liste)

Die E/A-Parametrierung ist nur mit Auswahl (Eingabeart) ,Ende E/A*und ,Enter-Taste*zu beenden.
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5.3. Die Parametrierung und Inbetriebnahme der DSE

Die Parametrierung und Inbetriebnahme der digitalen Schachtkopierung erfolgt durch Lernfahrten,
Auswertungen und Displayeingaben. Vorher miissen folgende Vorarbeiten abgeschlossen sein:
- Aufzug ist mit ,Jnspektion “und Notendschaltern fahrbar.
- Die Hardkorrekturschalter oben und unten fiir DSE sind gesetzt.
Abstand zu Endhalt: Bremsweg bei grofiter Geschwindigkeit + 10 cm Sicherheit
(bei Regler ohne Spitzbogenfahrt: 2xVmax +10cm)
Die HK konnen Linger (mit Reserve) gesetzt werden. Die Linge HKU und HKO muss aber
etwa gleich lang sein. Treffen HKU/HKO zufillig auf eine Tiirzone, sind diese zu verléingern.
- In der folgenden Kurzbeschreibung werden Anlagen mit HKI pro Etage vorausgesetzt.
- Die HKI pro Etage sind vor der Lernfahrt zu setzen (andere Anlagen siehe Komplettbeschreibung)
- Vor Start der Lernfahrt ist die richtige Drehgeber-Richtung durch Vergleich im Display (Pfeile
hinter F und D zeigen in Fahrt dieselbe Richtung-siche Betriebsanzeigen 4.1.) festzustellen.
Damit diese Vorabeiten méglich sind kann vor der Lernfahrt mit Inspektion oder Riickholung gefahren werden.
Die EKM blockiert in folgenden Fillen: - HKU und HKO gleichzeitig (Abhilfe direkt am Schalter /
Eingang)
- unvollstdndig abgebrochene Lernfahrt (Abhilfe durch neues Starten)
Ablauf der Inbetriebnahme der DSE:
Parametrierung ~~==0--------- Lernfahrten -.-.-.-.-.-.-

Parametrierung Geber

v

Handeingabe: Lerne Schacht:
Elektr.Halt-Weg 0-Basis

Vmax-Weg HK-Positionen, Hysterese
unterster Halt (=0 empf.) HKI-Anzahl

unterster Halt
oberster- Halt

Sichtkontrolle des Ergebnis am Display (Schachthéhe
und Anzahl der HKI) nach Lerne Schacht

!! nach Lerne Schacht !! bei iibereinstimmenden HKI
Wichtige Handeingaben: pro Halt wurden die groben
- Tiirzone _ |Etagenpositionen bei ,Lerne
- V-Insp-Weg ~|Schacht“gelernt und knnen
- Nachregelgenauigkeit »liibernommen werden.

A 4
Einstellen auf gleichen Stop
Eine Etage wird mit Vmax aus beiden Richtungen

Korrektur: angefahren und bei optimalem Einfahrverhalten
Elektr.Halt-Weg (Reglereinstellung) der elektrisch-Halt-Weg
(Vmax-Weg) korrigiert.

v

v

(nur bei Bedarf: schneller Aufzug oder Kurzfahrt)
Einstellen von Zwischengeschwindigkeiten
Eine Etage wird mit V1(-V4) aus beiden Richtungen
angefahren und zugehoriger Bremsweg oder
Geschwindigkeit (Regler) korrigiert.

Handeingabe/Korrektur:
V1- bis V4-Weg

v

Feineinstellen der Etagenpositionen

Bei Fahrten zu jedem Halt werden die Soll/Ist-Ab-
Korrektur: weichungen gemessen und zur Korrektur-Eingabe
Etagenpositionen notiert.
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Kopierung
digital E
v

Untermenii-DSE

DSE64-Meni
Impulsgeber

E»

!

Ubersicht zur DSE-Parametrierung:

DSE64-Meni
Handeingabe

DSE-Handeingabe
HKU

HKO

Weg

Etage

Stopausgleich

DSE64-Menil
Korrektur

A

v

DSE64—-Menil
Lerne Schacht

A

A 4

DSE64-Meni
Lerne Etagen

DSE-Korrektur
HKU

HKO

Weg

Etage
Stopausgleich
Strecken

Eingaben zur Impulsbildung

( Eingabe von Absolutwerten)
Hardkorrektur unten
Hardkorrektur oben
Bremswege ,Tiirzone
Etagenentfernung zu 0-Position

Ausgleich bei richtungsabhingigem Bremsweg

( Eingabe von Abweichungen)
(Soll/Ist-Differenzen)

lineare Streckung (z.B. bei Seiltoleranzen)

Lernfahrt vom 1.Halt ( Hydraulik) oder oberstem Halt (Seil) mit

schnellster Geschwindigkeit:

Lerninhalt:

-hin und zuriick iiber den HKU(O)
-in den anderen Endhalt

-hin und zuriick iiber den HKO(U)
-zuriick in den Start-Halt

Forderhohe, Position des Start-Halt,

Positionen und Hysterese fiir Hardkorrekturen,
Anzahl und Lage der Etagenkorrekturen

Lernfahrt nur bei Aufziigen ohne HKI (pro Etage)
(sieche Komplettbeschreibung)
Lerninhalt: Grob-Positionen der Etagen mit Inspektion von Hand

DSE64-Meni
Optionen

DSE-Optionen
Korrekturpuls(HKI) ja, nein
Beschleunigungsweg:

- zusdtzlicher Vorhalt

- passiv

DSE64-Menil

Kopie

DSE-Kopie
Stand sichern
Kopie riickladen
Alles 16schen

DSE64-Menil
DSE-Ende
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Die in vorstehenden Ubersichten enthaltenen Eingabe-, Lern- und Inbetriebnahme-Schritte werden,
nachfolgend erliutert:

Parametrierung Geber:

DSE64-Mentl Die Werte zur Impulsbildung bilden den MaBstab des Systems.
Impulsgeber Sie sind also die Basis fiir die Folgeschritte. Das System ermittelt die
vE DSE-Konstante und zeigt diese am Display an.
DSE-Pulszahl |E [DSE-@ Scheibe |E |DSE-Untersetzung [E [DSE-Konstante=
(100....500) (50..500mm) 1:(1,....) (1,570)mm/Puls
Lerne Schacht:
DSE64—-Menii Mit diesem Meniipunkt und den nachfolgende Eingaben
Lerne Schacht wird die ,Lernfahrt-Schacht“aktiv.
v E
El.-Halt-Weg= E [Vmax-Weg= E lunterster Halt: |E|Lernen aktiviert
(50mm) (+-) (1600mm (1000mm) (+-) weiter—> <Enter>

Die Kabine muf} vorher exakt am 1.Halt ( Hydraulik) oder oberstem Halt (Seil) stehen
Da die Fahrt nicht im Parametriermodus erfolgen kann, wird zum ,Schlieffen des Schreibschutzes aufgefordert.

Die Lernfahrt wird danach wie folgt ausgefiihrt: Fahrt etwas iiber HKU(HKO) und zuriick zum Startpunkt, Fahrt
zum gegeniiberliegendem Endhalt, Fahrt etwas iiber den zugeordneten HKO(HKU) und zuriick zum Endhalt,
Fahrt zum Startpunkt zuriick.

Am Display wird angezeigt: wahrend der Lernfahrt nach der Lernfahrt
Lerne Schacht Lerne Schacht Ende
P: HK: L: HKT:
P=Position [mm] von 0-Basis L= Gesamtforderhthe [mm]
HK= letzte Korrektur in [mm] HKI = Anzahl Hardkorrekturimpulse auf Etagen

Der Schreibschutz ist wieder zu &ffnen und es erfolgt das Angebot zur Ubernahme der Lernfahrt-Ergebnisse: (Nur
bei exakter Ankunft am Startpunkt und Ubereinstimmung der HKI sinnvoll)

Lernen Ubernahme:

Schacht+Etagen -wenn alle Etagen mit HKI versehen sind und die bisherigen Etagen-
Eingaben tiberschrieben werden kdnnen

nur Schacht Kei . der die E inoab hal ind

Abbruch —we?nn Keine HKI existieren oder die Etageneingaben zu erhalten sind.
-keine Ubernahme von Lernfahrtdaten

(zuriick DSE-Menii)

Handeingaben nach Lerne Schacht

Nach ,Lerne Schacht*“muss die Tiirzone parametriert werden. Ohne diese Eingabe erfolgt stindige
Standkorrektur zur nichsten Haltestelle wegen Einfahrt mit Stop ausserhalb der Tiirzone.

bei Aufziigen mit Nachregeulierung muss die Nachregelgenauigkeit parametriert werden, bei zu kleine Werten
pendelt der Aufzug um die Etagenposition.

Der V-Inspektions-Weg ist zu setzen. Bei diesem Abstand wird die Inspektionsfahrt an den Endetagen auf
Langsamfahrt reduziert.
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Einstellen auf gleichen Stop:

Nach ,Lerne Schacht*“und dem Festliegen der Etagenpositionen (Eingabe bzw.Lernschritt) wird im Normal-
betrieb ein Halt aus beiden Richtungen mit Vmax angefahren. Zuerst erfolgt die Anfahrt von unten.
Die Fahrtsteuerung und Einstellung erfolgt nur am Display:

Durch Driicken der Entertaste wird die Display-Betriebsanzeige auf ,Rufe setzen* gestellt.
Nach Auswahl und Bestitigung eines Rufes erscheint wieder die Betriebsanzeige.
Bei Driicken der Taste <= werden folgende DSE-Informationen angezeigt:

| » [DSE-Pos:xx+999

DSE-Position: Kor: Y+999
xx +od.- 999
:Halt-Nr. Abstand in mm letzte Korrektur

bei + : iiber Halt Y= 0O:Oben U:Unten Z: Zusatzimpuls
bei - : unter Halt +(-) 999= Korrekturwert in mm

Fiir die Einstellung auf gleichen Stop ist nur die Anzeige ,]DSE-Position* (mit Vorzeichen) maflgebend.
Die tatsichliche Halteposition des Aufzuges ist vorerst nicht zu beachten.
Der bei Anfahrt von unten angezeigte DSE-Abweichungswert ist mit Vorzeichen als Korrektur des
,Elektr.Halt-Weg‘“einzugeben. Danach miifite eine Anfahrtwiederholung von unten fast ,0*“ergeben
Dieser Schritt ist bei Reglern in Verbindung mit der Einstellung einer optimalen Einfahrkurve gegebenenfalls
zu wiederholen.
Danach wird die Etage von oben angefahren. In Abhiéingigkeit der Antriebsvariante ist folgendes zu erwarten:
- bei geregelten Antrieben: Anzeige ,DSE-Position“ca. ,0“ (da Bremswege unabhingig von Richt ung)
wenn ungleich : Verzdgerung war noch nicht abgeschlossen, es erfolgte
vorzeitiger nicht-,elektrischer* Stop, Lasteinflu} auf das Stopverhalten
- bei Seil (ungeregelt): Anzeige ,DSE-Position“ca. ,0* (bei mittlerer Last)
- bei Hydraulik: Anzeige ,DSE-Position” +/-Abweichung
Stop-Abweichungen sind Prinzip-bedingt mdglich und unvermeidbar.
Der abgelesene Wert mit Vorzeichen ist als Korrektur des
Parameters ,, Stopausgleich“einzugeben.

Einstellen von Zwischengeschwindigkeiten ( nur bei Bedarf der Anlage)

Die Aktivierung einer weiteren Geschwindigkeit erfolgt durch Parametrierungseingabe eines Bremsweges ungleich
0. Eine Etage wird mit V1 (bis max V4) jeweils aus beiden Richtungen angefahren. Fiir jede
Einzelgeschwindigkeit sind die zugeordneten Parameter ,Geschwindigkeit*(Regler) oder ,Bremsweg*(DSE)

so einzustellen, daB sich die gewiinschte verbleibende Schleichfahrt ergibt. Die allgemeinen Kurven-bestimmen-
den Reglerparameter sind dabei nicht zu verdndern.

Feineinstellung der Etagenpositionen
In Abhéngigkeit bisheriger Eingaben und Einstellungen ergeben sich bereits relativ genaue Etagenpositionen. Eine
Feineinstellung jeder Etage mit Anfahrt von unten und oben ist in jedem Fall wie folgt notwendig.
- Feststellung der Halt-Abweichungen: Normalfahrten zu jedem Halt vom Start-Halt beginnend in Kettenfahrt
und zuriick mit Notieren der Positionsabweichungen pro Halt und Fahrtrichtung.
- Nachparametrierungen: Eingabe der Abweichungen im Parametrierschritt ,Korrektur-Etage*
Aufzug steht zu hoch:  Korrekturwert mit ,;*“eingeben.
Aufzug steht zu niedrig Korrekturwert mit ,;+*eingeben.
(Differenzen aus den Richtungen sind durch Mittelwerteingabe auszugleichen. Groere Abweichungen )
(weisen auf Fehler der Einstellungen auf gleichen Stop bzw. der Zwischengeschwindigkeiten hin.
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Handeingabe/Korrektur

Die in der Ubersicht ,Die Bedeutung der DSE-Parameter* ausgewiesenen Parameter kénnen eingegeben
bzw. korrigiert werden. Die Parametrierungsschritte ,, Handeingabe*“und ,Korrektur*laufen nach gleichem
Schema ab.

DSEG64-Menii Mit Handeingabe werden die Entfernungswerte in [mm]

Handeingabe bezogen auf die 0-Basis eingegeben.( iiber O=positiv, unter O=negativ)
DSE64—Menii Mit Korrektur werden +/- Werte zur Verinderung der vorhanden Werte
Korrektur eingegeben.

Die Eingabestellen werden am Display in Einzelschritten erreicht

2.B. DSE-Handeingabe E 1.Etagenpos E |2 -Etagenpos E...
Etagen 0 mm 0 mm

Lineare Streckung
Unter ,Korrektur*existiert ein zusétzlicher Parameter ,Strecken®. Er dient zur gleichmiBigen Streckung
des Schachtes,wenn fiir die Wegiibertragung der Kabine ein Seilsystem benutzt wird, welches einlaufabhingige
Nacheinstellungen erfordert. Die Bedienung erfolgt mit:
- Auswertung der HKI ausschalten (Optionen/Korrekturimpuls=nein)
- Testfahrt von 1.Halt bis obersten Halt
- Taste (<7) driicken, Wert ,Korrektur* (mit Vorzeichen) ablesen
- Eingabe als ,Strecken*
Eine Wiederholung des Tests mufl Korrektur um O ergeben. Auswertung HKI wieder auf vorherigen Stand setzen.

Optionen
Es stehen zur Auswahl:

Korrekturimpuls: ja, nein Eingang E4 (HKI) wird ausgewertet

Beschleunigungsweg:  passiv
zusitzlicher Vorhalt ~ DSE beriicksichtigt Beschleunigungsweg
(fir Regler ohne Spitzbogenfahrt-Eigenschaft)
Die Beriicksichtigung des Beschleunigungsweges erfolgt durch Wahl einer niedrigeren
Geschwindigkeit, wenn der Etagenabstand nicht fiir Beschleunigung und Bremsweg ausreicht.
Dazu muf3 die Anlage mit entsprechend passenden Geschwindigkeiten ausgelegt werden.
Kopie
Dieser Meniipunkt beinhaltet die Bearbeitung der gesamten DSE Information.
Es existieren die Funktionen:

- Stand sichern: Die aktuellen Werte werden auf einer Sicherungsablage (im gleichen EEPROM)
gesichert. Dies ist nach kompletten Einstellungen und vor kritischen Anderungen
sehr zu empfehlen.

- Kopie riickladen: Riickspeicherung der Sicherungsablage (aktuelle Werte werden iiberschrieben)

- Alles Loschen: Loscht vollstiandig die aktuellen Werte (nicht aber die Sicherungskopie). Bei Einsatz
bereits programmierter Gerite in einer anderen Anlage ist dies notwendig.

Eine Sicherung auf Computer-Datei ist mit ,PARA64*“im Rahmen der Funktion ,Parameter-kopieren*
(Sicherung der gesamten EKM-Parameter) moglich.
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Die Bedeutung der DSE Parameter

Parameter
Eingabe bei Parametr. Lerne | Parametrierung
Handeing. Schacht Etage Korrektur moglich
DSE-Pulszahl Geber 1)
.......................................................... 'y
DSE- @-Scheibe  Geber 1) X oberster Halt H
DSE-Untersetzung ~ Geber 1) HK-Abstand
v
HKU-Pos. X 1) HKO-Position
HKO-Pos. X 1)
V!B remsw)Wege ) ) 4 Halt™" 2
max-Weg
V4-Weg X X
V3-Weg X X
V2-Weg X X
V1-Weg X X
Elektr.Halt-Weg X X
Vi-Weg (Inspektion) x X 3 Halt 2
Nachregelgenauigkeit  x X
Tiirzone X X
Etagenpositionen
oberster Halt X x2) X X
3.Halt X x2) X X 2.Halt I
2.Halt X x2)  x X Null-Basis 3) [ , (+)
unterster Halt 3)  x X l )
HKU-Position

IHK—Abstand

HK-Abstéinde: ....................................... unterster Halt ............
Die Hardkorrekturschalter sind bei Installation wie folgt zu setzen:

Bremsweg Vmax-Weg + 10cm Einstellreserve

(bei Regler ohne Spitzbogenfahrt:2xVmax-Weg+10cm)

(Brems)Wege: ([mm]) zur Ziel-Etagen aus unterschiedlichen Geschwindigkeiten
Diese Werte gelten fiir alle Etagen gleich.

-Vn: : Nachstellgenauigkeit

-VO: (Einfahren) Elektr.Halt-Weg, Stoppunkt bei Anfahrt der Etage

-Vi: (Inspektion) Bremsweg bei schneller Inspektionsfahrt

-V1-Vmax: ,echte Bremswege*

-Tiirzone: Entfernung fiir maximales Nachregeln und fiir mogliche Frithoffnung-Tiiren

1):Diese Werte bilden den MalBstab fiir das Kopiersystem (mm/Puls).
Eine Korrektur ist nur nach Bauteilwechsel sinnvoll.

2): Die Ubenahme der Etagenpositionen bei ,Lerne Schacht*ist nur vorzunehmen, wenn an allen Etagen
,externe Tiirzonen‘“Schalter vorhanden sind und deren Anzahl auch richtig bei der Lernfahrt erfalit wurden.

3): Die Nullbasis kann auf der Grundlage vorhandener Bauzeichnungen durch vorzeichenrichtige Eingabe
von ,, unterster Halt* in mm beliebig gelegt werden. (unterster Halt =0 wird empfohlen)
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6. Hilfsfunktionen zur TUV-Abnahme
Der Nachweis einiger Sicherheitsfunktionen wird durch die Nutzung spezieller EKM Hilfsmittel oder Beachtung
der Verfahrensweise deutlich erleichtert.

Nachweis der Laufzeitkontrolle:

Anlagen mit Standard 1/2/...:
Die Laufzeit wird tiber Impuls (auf/ab) oder Korrektur (auf/ab) zuriickgesetzt. Durch Abklemmen von
Kopiersignalen oder starke Reduzierung der Antriebsgeschwindigkeit ist ein Test moglich.

Anlagen mit DSE:
Die Laufzeit wird durch Feststellung einer Mindestbewegung von 200mm am Impulsgeber resetiert.
Durch Abklemmen des Impulsgebers oder extreme Reduzierung der Antriebsgeschwindigkeit ist ein Test
moglich. Es ist zu beachten, dass EKM beim Uberfahrenen von HKU oder HKO —Schaltpunkten ebenfalls
eine Bewegung feststellt, den Aufzug sanft stoppt, und eine nachfolgende Suchfahrt ausfiihrt.

Durch Manipulationen am Antrieb diirfen die EKM-Kontrollsignale , Antrieb-steht*, Antrieb-Kontrolle*und

,Regler-Kontrolle“nicht verfilscht werden. Ist eines dieser Signale wihrend der Fahrt aktiv wird der Aufzug

wegen erfolglosem Start nach 5s Fahrtausgabe neu gestartet.

Test der SIS-Schaltung
Anlagen mit Standard 1/2/...:
Die 2 SIS-Signale ZU / ZO verkorpern zusammen ein Sicherheitsschalter. Das Signal ZT ist der zweite
Sicherheitsschalter. Die Signale ZU / ZO werden weiterhin als Biindig oben und unten benutzt. Oft entsteht
folgende Verwirrung: Wird in Biindigposition (ZU und ZO liegen an) einer ausgeklemmt, sind immer noch 2
unabhiingige, gleiche Sicherheitsschalter vorhanden (ZT und der verbleibende ZU oder ZO). Erst durch den
folgenden Nachregelversuch der EKM wird die Biindigposition verlassen und SIS erkennt einen Fehler.
Anlagen mit DSE:
Die SIS arbeitet mit 2 Sicherheitsschalter ohne die 0.g. Moglichkeit der Verwirrung.
Manipulationen an den Magnetschaltern sollten durch Ausklemmen oder Briicken erfolgen. Durch dei Mitnutzung
zur Schachtkopierung bedeutet eine Verdanderung an den Magneten erneute Einstellarbeit.

Nachweis der Notendschalter:

Zur bewussten Fahrt in den Endschalter existiert die Funktion Fahrbefehl (Punkt 9 im Diagnosemenii) {iber
Servicemodul (zur Bedienung siehe dort). Zur Vermeidung von Fehlbedienung ist der direkte Start Richtung
Endschalter in den Endetagen gesperrt. Der Fahrbefehl muss zunichst wenige Zentimeter vom Endschalter weg
ausgefiihrt werden. Bei digitaler Kopierung kann nach erfolgtem Stop durch den Endschalter die exakte
Stopposition direkt am Display abgelesen werden.

Test der Thermoiiberwachung:
Die Funktion kann durch Ausklemmen der Thermofiihler getestet werden. Im Normalfall ist eine direkte
Erwidrmung des Sensors nicht moglich oder zu aufwendig.

Test der Schiitz-Abfallkontrolle:

Die Kontrolle der erfassten Schiitze (Schaltkette vor dem Signal , Antrieb steht) kann aus dem Stand durch
manuelle Betitigung erfolgen. Im Servicemodul erscheint die Fehlermeldung ,Antrieb hingt*sofort. Aus der Fart
heraus werden Aktivitidten bis zu 10s nach Stop toleriert. Erst dann erfolgt eine Fehlermeldung. In beiden Féllen
ist ein neuer Start erst nach vollstindigem Abfall aller kontrollierten Schaltmittel unméglich.

Test der Nulleiterfithrung:

Die Fiihrung der Nullleitung iiber die EKM und die Hilfsrelais zu den Fahrtschiitzen (siehe Bilder unter 2.8.) ist
zum Test des korekkten Schrankaufbau zwingend vorgeschrieben. Wird der Nulleiter an den betreffenden Stellen
gedffnet, darf kein Start durch EKM moglich sein.

Manipulationen am Servicemodul (Modultest):

Der Test schwer zugédnglicher Funktionen (z-B. Tiiransteuerung von der Kabine) wird durch die Funktion
Modultest (Diagnosefunktion 7 sieh 4.2.) vereinfacht. Damit kann jede beliebige ,Fehlausgabe*der EKM (z.B.
Tiir auf in Fahrt) vom Servicemodul aus per Hand gegeben werden.
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Inhaltsverzeichnis der Ein- und Ausgabefunktionen
Die Reihenfolge der Darstellung entspricht dem Angebot der Funktionen bei der E/A-Parametrierung
Die erforderliche Klemmencharakteristik (Eingabe, Ausgabe, Universal) ist angegeben.

Die Funktionen werden unter den angegebenen Abschnitten (Pkt:....) beschrieben :

Funktions-Menii

Rufe U
Ruftyp Tiir Halt
Ruf-innen- N
Ruf-wild-
Ruf-auf-
Ruf-ab- T1/T2-% HI1-64
Ruf-VorzE-
Ruf-VorzG-
Ruf-max-
Ruf-min- - /
Spezial-(1-4) / H1-64 (nur fiir Sonder-Software nach deren Beschreibung)
Handicap-(1-4)-Eing/Ausg/Uni-H1-64  E/A/U
Anzeigen A
Anzeigefunktion Code/Typ Pin oder Halt
Standort 1zul H1-64
BCD/ GRAY/ BIN/ Frei POp
kein Standort
Ziel 1zul H1-64
BCD/ GRAY/ BIN/ Frei POp
kein Ziel
Kabinengong
Etagengong H1-64
Weiterfahrtr. auf/ ab H1-64 (Typ A pro Haltestelle)
Weiterfahrtr. A/B/C/D/E/F auf / ab (nur einfach)
Meldungen: Biindiganzeige / Rufbereit / Laufzeitstorung / Tiirstorung
Sammelstérung / Sonderbetrieb / Vorzugsfahrt / Motortemperatur
Antrieb
L Ausgang (A) Eingang (E)
Auf V_MAX Antrieb-steht
Ab V_Inspektion Antrieb-Kontrolle
Haupt V_1 SIS-Kontrolle
Etagenfahrt V_2 SIS-2.Kontrolle
Fahren V_3 SK2-Kontrolle
Schnell V_4 SK2-2.Kontrolle
Langsam SKO-Abgriff
Einfahren S-Tiir-Abgriff
Nachregeln Abgriff-Notstopp
Langsam+Nachlauf
Antrieb_Frei 1..4
Antrieb_Codiert 1..4
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Tir

Ausgang (A) Eingang (E

Tiir-Auf T1/T2 Lichtschr T1/T2
Tiir-Zu T1/T2 Tiirzu-Taste

Dringeln T1/T2 Tiirzu-Taste-hart
Verriegeln Endschalter zu T1/T2
Tiir-dauer-Auf T1/T2 Tiirauf-Taste T1/T2
Tiir-dauer-Zu T1/T2 Endschalter offen T1/T2
Riegel-Typ2 T1/T2 S-Tiir-offen T1/T2

Tiirauf-Sperre T1/T2
Spar-Tiirauftaste
Tiirsperr-Maske 1.4

Sonderfunktionen

—— Eingang-SET1 (E) Eingang-SET2 (E) — Ausgang (A)
Feuerw.-Aussen-1..16 Anfahrverriegelung AuBer Betrieb
Feuerw.-Innen Evak.Notauzug Evakuier.-aktiv
Parkfahrt-1..4 Ladezeittaste Feuerw./Brandf.-fertig
Stillegung Brandfall Standby-1
Evakuierung F(ahrt)-Sperre-Auf Standby-2
Fahrtsperre F(ahrt)-Sperre-Ab Notabsenk-Relais
Aufwirmfahrt Brandmelder H1..64 Ladezeit-Quittung
Lichtgitterstop Signal-A.(ufzug)fiihrer
Aufzugfiihrer
Evakuier-Sperre
Notstrom aktiv
Transport-Eing. 1..8 Transport-Ausg. 1-8
Spezial Spezial

Inspektion/Riickholung ( E )

L Inspektion-EIN Riickholen-EIN Insp.Riickh-Auf
Inspektion-Auf Riickholen-Auf Insp.Riickh-Ab
Inspektion-Ab Riickholen-Ab I/R-Langsam

RESET-Taste

Schachtkopierung (E)

—TImpuls
Impuls-Auf
Impuls-Ab

Biindig Korrektur Elektrisch-Halt HKU
Biindig-Oben Korrektur-Oben Tiirzone HKO
Biindig-Unten Korrektur-Unten HKI

Rufsteuerung/Lastmessung ( E )

— Vollast
Uberlast

EKM16-Eingiinge

AuBenrufsperre Einzelaufzug Uberlastanzeige
Rufsperre EN81-Uberlast Uberlast-2

EKM16-E1 bis -E16

AWM64: siche AWM64-Beschreibung

ohne Funktionen: bei nicht parametrierten Klemmen und zur Loschung der Klemmenfunktion

EKM 64/65
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B
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Optionen ...
Parameter..................
Parametrier-Menii
Parametrierung.......ccoocveiiiiieiiniiie et
Stand SIChern..........occooviiiiiiniiic e
Tiirzone eingeben
Zwischengeschwindigkeiten .........coccceeeniiienniieanne 33,36
DSE-Position
Anzeige am Servicemodul ...........eeeviieiiniiiiiniiiee e 36

E

E/AMOdUIE ...t 6
E/A-Funktionen

UDEISICNL......voveeeceveeecee e
E/A-Module
E/A-Verindern
EChtzZeituhr .......oooiiiiiiiiiii e
Ein-/Ausginge

Parametrierung.......ccoooveiiriieiiniiie e
Einstellen auf gleichen Stop
Einzeln Eingabe Klemmen..........
EKM16-Eingangsfunktionen ............ccccevcvveeeniiieeinieeenineenn. 41
Elektrischer Halt fiir Seilaufziige...........ccocceevieeiniieeinineenn. 15
Etagenfahrt-Ausgabe .........ccccooviiiiiiiiiiiniiiieiee e 15
Etagenpositionen DSE-Feineinstellung............cccocveeennneenn. 33
Etagenpositionen DSE-Feineinstellung............cccocveeennneenn. 36

F

Fahren-Ausgabe .........c.ceeiiiiiiiiiiiiiiiee et
Fahrsignalmodus ] .........cooooiiiiiiiiiniiiiiieciee e
Fahrsignalmodus2.........ccoociiiiiiiiiiniiiiiieceiee e
Fehlerspeicher ............ccccooceeene

Funktionen-Parametrierung

Diagnose mit Servicemodul 19

Display ...coccuveeiiiiiiiiieieceeee e

Dreh@eber.....cooouviiiiiiiiiiiiie e G

DISE . ..ottt e e GEUNADLALNE .o 45
(Brems)-Wege . :
Alles LOSChen.........ccoeoviiiiieniiiccieieec e Grup.penfunktlon
BeSChICUMGUIGEWER .. evvveveeeeeeeeeeererereeeeesseeeesseseee 34, 37 DIAGNOSE ..eeeiiiiiiiiiie et 21
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Einstellen auf gleichen Stop 36 Handeingabe ..........cooiiiiiiiiiiiiiiieeiee e
Etagenpositionen............c.ccceeeeeeenerennenn. .38 Handeingabe/Korrektur..
Feineinstellung der Etagenpositionen ..............cccccecuunn.. 36 Hardware......................
Feineinstellung Etagenpositionen ..................cccoveuvven... HEKI ..
Handeingabe ............oovveveeeeeeeeeeeen, HEKO e
Handeingabe/Korrektur HEKU ..
Handeingaben nach Lerne Schacht Hydraulikaufziige
HarkorreKturfehler-Anzeige ............ooovvveeeeeveeeereeeeen Motornachlauf..........cocoeeiiiiiiiniiiiiiiie e 15
HEKILL ..ottt
HK-Positionen |
Impulsgeber ..........ccoecvveeennneenn.
Inkrementalgeber Anschluss Impuls-ab Eingang Standard 2...........ccooceeiiniiiiiniieeinineenne
Inspektionsweg eingeben...........ccoovveeeiniiieinieeennnen. Impuls-auf Eingang Standard 2...........cccoceeeiniiiiiniieeenineenn.
Kopie riickladen Impuls-Eingang Standard 1 .........ccooceeiiniiiiiniiiiiieceeeee
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Korrektur .............. Inkrementalgeber
Lerne Schacht.........c.ccoooiiiiiiiniie ANSChIUSS ... 14
Lineare Streckung ...........occcceeiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieeeieeeee WETLE .ttt ettt et 14
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